PGV Stadt Einbeck - Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes fiir die Kernstadt - Anhang

Plane 1 bis 4

Gesamtnetz

Art der Radverkehrsfiihrung Kernstadt - Bestand
Handlungsbedarf

Fiuhrung des Radverkehrs in der Innenstadt - Konzept
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Stadt Einbeck - Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes flr die Kernstadt - Anhang

Planskizzen 1-5

MaRBnahmenvorschlag Biirgermeisterwall / Altendorfer Tor
Knoten Ostertor / OststralRe / Teichenweg / Hubeweg
MaRnahmenvorschlag WolperstraRe
MaRnahmenvorschlag Neuer Markt

MaRnahmenvorschlag Benser Mauer



] maogliche perspektivische
Knotenpunktgestalltung

Pollerabstand auf
1,80 m vergrolRern

Schutzstreifen als Einfahrhilfe
aus Burgermeisterwall
abmarkieren

' Bord im Bereich der
Poller absenken
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Wegenutzungen tauschen und Verkehrszeichen aufstellen: Stadt
nordl. der Bahngleise: Gemeinsamer Geh- / Radweg, 2-Richtungsbetrieb .
siidl. der Bahngleise: Gehweg, Rad frei Einbeck

Hubewegd

Losungsansatz

Ostertor /

Neues Rathaus Pplanskizze (2)
Querungsmaglichkeit fir

“ ) ) +<—> Fullganger an LSA vorhanden,
Aufstellspur fur Radverkehr in Richtung Oststrale fiir Radfahrer zu erganzen

markieren um auch gesichertes Einordnen
aus Anliegerstralde zu ermoglichen

e—— Bordabsenkung erforderlich

Lésungsvorschlag Konsens
im Planergesprach

Vorschlag muss im Zuge von
Planungen fir Hauptverkehrs-
strallen konkretisiert werden

Im Kurvenbereich durch Poller und Markierung Platz
fur Radverkehr schaffen um die Fahrbeziehungen
zwischen Teichenweg und Anliegerstrale zu
ermaoglichen

/

Signalgeber fur Fullganger
demontieren, Markierung
und Zeichen 350 vorsehen

Ausfahrttasche markieren,

Signalgeber installieren
< vorhandene
& Aufstellflache bleibt
O"o
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Einbeck

Mal3nahmenvorschlag
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Tabelle 3-1

Handlungsbedarf



Tabelle 3-1: Radverkehrskonzept Einbeck - Handlungsbedarf

Nr. |Streckenabschnitt /

(vgl. |Knoten (alphabetisch Beschreibung

Problem / Handlungsbedarf

MafRnahmen* Foto

Plan 3)|geordnet) Bestand
Prifung von anderen
HVS mit Fuhrungsméglichkeiten im
Radverkehrs- baulichen Bestand,
anlage Unsichere Fihrung am markierungstechnische
1 |Altendorfer Tor (wechselnde Radwegende auf der Lésung am Radwegende.
Fuhrung im Nordseite, Belagsméangel.  |Konkretisierung von

Verlauf), Asphalt
und Betonplatten

MafRnahmen im Zuge
weiterer Planungen
erforderlich.

Mangelhafte und
unubersichtliche Fuhrung im
Knoten, v.a. fir die
Fahrbeziehung in Richtung
Salzderhelden.

Altendorfer Tor /
BarumstralRe

unsignalisierter
Knoten

Umgestaltung gemal VEP
MIV, Konkretisierung von
MafRRnahmen im Zuge
weiterer Planungen
erforderlich.

Schotterbelag, Hanglage mit
starker Steigung, Zustand
und Breite sind zum
Radfahren kaum geeignet.

Alter Hubeweg, 0stl.
3 |Oehlmannstral3e in
Richtung Norden

selbstandiger
Weg, Schotter,
<= 0,50m Breite

Wegeausbau.

selbstandiger Belagsmangel, fehlende

4 |An der Twetge

Belagssanierung,
baldmaéglichst Beleuchtung

Weg Beleuchtung. nachriisten.
Markierung erneuern und
Beverstral3e - Ost- . . . |Fahrradpiktogramme
; . Schutzstreifenmarkierung ist . L
5 StralRe zwischen HVS mit nicht mehr durchanai erganzen. Konkretisierung
Altendorfer Tor und |Schutzstreifen . gangig von MafRnahmen im Zuge
: sichtbar. .
Teichenweg weiterer Planungen

erforderlich.

Burgermeisterwall,
6 Altendorfer Tor bis
GrimsehlstralRe

Belagsmangel, Einfadelung
in den Langsverkehr
Altendorfer Tor schwierig.

selbstandiger Geh
/Radweg

Fuhrung im Einmun-
dungsbereich Altendorfer
Tor durch Markierung und
verbreiterte Bordabsenkung |
(fur beide Fahrbeziehungen)
verbessern, Poller
versetzen (1,80 m
Abstand), Offnung des
Rosental fur den Rad-
gegenverkehr. (vgl. Plan-
skizze 1 im Anhana)

Rosental fir den Radgegenverkehr
wirde eine komfortable geradlinige
Verbindung geschaffen und somit die
Notwendigkeit der Belagssanierung auf

diesem Abschnitt minimiert.

prufen, inwieweit sich diese in
das vorliegende Verkehrskonzept
fir den Umbau Altendorfer Tor
einbeziehen lassen.

Anmerkungen / Stellungnahmen |lberschlag
. DTV- e IM R@NMen des ige Kosten
Bemerkungen / Hinweise Werte* Prioritat Projektgespréchs am lin €]
30.03.2006
11241:000_ 2 keine Anmerkungen
M Uberlegung im VEP MIV:
L|Kreisverkehrsanlage, o
Fuhrung im Knoten wird durch Im VEP ist die Umges_taltu_ng_
Radfernwegebeschilderung 2 dieses Knotens als mittelfristige
nachvollziehbarer. MaRnahme vorgesehen.
2 keine Anmerkungen
2 keine Anmerkungen
Im Zuge der Neumarkierung des S .
Schutzstreifens priifen, ob auf die Ezszeséet:hff Rgﬁi;dgllljb:g' der
Mittelmarkierung der Fahrbahn gep . ¥
\verzichtet werden kann. um die 10.500 A _Stra}.Ben_querschnltt ausreichend 6.600
Haufigkeit des Uberfahrens der E;:jl:‘;gztfgfl:ge von
Schutzstreifen durch Kfz zu verringern. )
Belag im stdlichen Abschnitt des Vorschlag aus dem
Burgermeisterwalls ist nicht komfortabel ) g au .
befahrbar, jedoch aus Projektgesprach: Poller
sta dtgestélterischer Sicht versetzen und Borde absenken
- . als SofortmafRnahme; bei den
wuinschenswert. Durch die Offnung des A Markierungslosungen ist zu 450 (+400)

RN32-Tabelle 3-1 28.06.06.xIs

PGV Planungsgemeinschaft Verkehr 2006
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Tabelle 3-1: Radverkehrskonzept Einbeck - Handlungsbedarf

Nr. [Streckenabschnitt /
(vgl. [Knoten (alphabetisch
Plan 3)|geordnet)

Beschreibung
Bestand

Problem / Handlungsbedarf

Maf3nahmen* Foto

Blrgermeisterwall,
7 Grimsehlstral3e bis
Ostertor

Mischverkehr,
Sackgasse fir Kfz

Nicht nachvollziehbare
Fuhrung fir den Radverkehr
im Kreuzungsbereich zum
Ostertor.

Bordabsenkung am Ende
des Wendehammers hin
zum Ostertor einrichten,
dort fadeln sich die in { &
Radler in die Ausfahrtasche it
Ostertor ein und queren den
Knoten am neu zu
installierenden Signalgeber
(siehe auch MalRnahme 30).

selbstandiger

Gerhard-Hauptmann- Weg, Sackgasse

Drangelgitter mit 1,30m

Drangelgitter gegen Poller

Weg fir Kfz Abstand. austauschen.

Im Bereich Kapellenstral3e

stadtauswarts parkende Kfz
Grimsehlstrale HVS mit auf dem Radweg, be- Losungen gemals

) nutzungspflichtige Fihrung |Verkehrsschau der

zwischen Radverkehrs- . . .

im Seitenraum auf Grund Arbeitsgruppe Radverkehr
Beverstral3e und anlagen bzw. .

der Verkehrsbelastung nicht |am 27.04.05,

9 Barumstral3e, Gehweg / . L
. nachvollziehbar. Radweg Konkretisierung von

Knoten Radfahrer frei, endet kurz vor Ampelanlage |MafRnahmen im Zuge
Grimsehlstral3e / gepflastert, P 9 9

KapellenstralRe Knoten mit LSA

Grimsehlstr./ Kapellenstr.,
unkomfortable
Signalisierung fuir den Rad-
und FuRverkehr.

weiterer Planungen
erforderlich.

Auf Grund der
Zahlergebnisse ist fiir die
Hannoversche StralRe eine
Radverkehrsanlage

10 Hannoversche HVS, Fehlende vorzusehen
Stralle Mischverkehr Radverkehrsanlage. .
Konkretisierung von
MafRnahmen im Zuge
weiterer Planungen
erforderlich.
Uberpriifung der Neuanlage §
Schutzstreifen sind nicht von anforderungsgerechten §&
Hubeweg zwischen mehr erkennbar, daher ist  [Schutzstreifen, evtl. nur
11 Teichenweg und HVS mit fur die Verkehrsteilnehmer |einseitig (Ostliche Seite).
Friedrich-Ebert- Schutzstreifen unklar, ob sie als Konkretisierung von
Stralle Fuhrungsform noch Bestand [MaRnahmen im Zuge
haben. weiterer Planungen
erforderlich.
Unsichere Fuhrung am Ende
des Zweirichtungsradweges |Konkretisierung von
12 Hullerser Landstral3e |unsignalisierter  |auf der Nordseite. Keine MafRnahmen im Zuge

/ HansestralRe Knoten

gesicherte
Querungsmdglichkeit in
Hohe Hansestrale.

weiterer Planungen
erforderlich.

RN32-Tabelle 3-1 28.06.06.xIs

Anmerkungen / Stellungnahmen |lberschlag
L DTV- g IM Rahmen des ige Kosten
Bemerkungen / Hinweise Wertr Prioritat Projektgesprachs am lin €]
30.03.2006
1 keine Anmerkungen
A keine Anmerkungen 250
Ergebnisse der Verkehrsschau am Die A_G"Radve"r kehr diskutiert
27 04.05: derzeit Uber L6sungen sowohl
e R e den Verlauf des Radweges, als .
Y 1. Der stadteinwarts filhrende Radweg auch den Knoten betreffend: auf noch keine
Y auf dem Gehweg wird komplett auf die ) ' Kosten-
Grund der im Bestand sehr :
Fahrbahn verlegt. 5.800 A unkomfortablen Eiihrung und des ermittlung
2. Der stadtauswarts filhrende Radweg bereits voran eschrittengen mdglich,
wird in regelmafigen Abstanden mit Planungsprozgesses in der AG da HVS
Fahrradpiktogrammen versehen. kommt dieser MaRnahme die
Prioritat A zu.
" Auf Grund der entlastenden
Bt Il Zu beriicksichtigen ist jedoch die 11.700 - Wirkung der Nordspange und
[ 8 entlastende Wirkung der neuen . 2 damit der Verringerung des Kfz-
19.200
Nordspange. ' Aufkommens kommt dieser
MafRnahme die Prioritat 2 zu.
In diesem Zug Uberpriifung, ob
Mittelmarkierung und die 8.100 -
Linksabbiegespur in Hohe HarlandstralRe 4 900 1 keine Anmerkungen
i entfallen konnen. Uberpriifen der '
derzeitigen Parkregelung.
2 keine Anmerkungen

PGV Planungsgemeinschaft Verkehr 2006

Seite 2



Tabelle 3-1: Radverkehrskonzept Einbeck - Handlungsbedarf

Nr. |Streckenabschnitt / Anmerkungen / Stellungnahmen |lberschlag
(vgl. |Knoten (alphabetisch Beschreibung Problem / Handlungsbedarf |MaRnahmen* Foto Bemerkungen / Hinweise DTV- Prioritat*** 'm Rahmen q.es 'ge _Kosten
*k
Plan 3)|geordnet) Bestand Wert Projektgesprachs am [in €]
30.03.2006
1 Als ErschlieBung fir die Wohngebiete
selbstandiger Gehweg, flr gemeinsamen Weq verbreitern. Rampe Weildornweg, Holunderweg; nur
13 |[In der Marsch 9 Geh-/Radweg zu schmal, 9 ’ P geeignet, wenn Stichverbindungen ins 2 keine Anmerkungen
Weg neben der Treppe anlegen. . .
Treppe. Wohngebiet mit Bordabsenkungen
ausgebaut werden.
Grunderwerb ist
14 In der Marsch / Otto- Im weiteren Verlauf kein Voraussetzung fir # Bleibt als optionaler Netzbestandteil, 2 keine Anmerkunaen
Hahn-Stral3e Weg vorhanden. Mafnahmen. Grunderwerb notwendig. 9
Wegeausbau.
Radwegende wird im Aus Sicherheitsaspekten
15 Ivenstral3e / unsignalisierter Kurvenbereich in den ;c;g?/ei?:hiqaegz:g des Bauliche Umgestaltung hat die 1 keine Anmerkunaen
Ochsenhofweg Knoten flieBenden Verkehr . Einmindung eher geféahrlicher gemacht. 9
eingeleitet flieRenden Verkehr vor der
' Kurve stattfinden.
Herstellen des
selbstandiger Bauliche Unterbrechung der Lickenschlusses auf ca. o Laut Aussage der Stadt wird die
16 [lvenstralle We 9 direkten Edhrun 9 20 m Wegeneubau. : fehlende Wegeverbindung zeitnah A keine Anmerkungen 2.700
9 9 Bordabsenkung auf beiden hergestellt.
Seiten erforderlich.
: Verbindung nur mit groRem Aufwand
Kappellenstrale selbstandiger Treppe, starke Steigung Wegeausbau, Rampe (Erdarbeiten, Beleuchtung) herzustellen,
17 (nérdlicher Teil) We fehlend'e Beleuchtun ' anlegen, ggf. Grunderwerb +|jedoch handelt es sich um eine fur das 1 keine Anmerkungen
9 9 notwendig. Netz winschenswerte und wichtige Nord-
Sid-Verbindung.
Im Zuge der Abstimmung der
Neuorganisation des Wochen-
marktes soll der Lésungsvor-
Ausweitung der schlag mit einem erweiterten
. . . . Freigabezeiten: Freigabe Teilnehmerkreis beraten werden. 250
18 LMae:kgplélrt[z]Cukr;d Ecl:fganger- Z{E'geztéifg::ﬁtn sind stark ganztagig, ggf. vorerst als A Grundsatzlich besteht (Beschil-
9 9 ' Testphase - siehe dazu Einvernehmen im derung)

Kapitel 4.2 im Bericht.

Projektgesprach uber die
Freigaberegelung fur Marktplatz
und Marktstral3e unterschiedlich
zu handhaben.

RN32-Tabelle 3-1 28.06.06.xIs
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Tabelle 3-1: Radverkehrskonzept Einbeck - Handlungsbedarf

Nr. |Streckenabschnitt /

(vgl. |Knoten (alphabetisch Beschreibung

Problem / Handlungsbedarf

MafRnahmen*

B
Plan 3)|geordnet) estand
Ausweitung der
. . . . Freigabezeiten, bzw.
19  |Markistrare FuRRgénger- F_relgabez?lten sind stark Anpassung an die
zone eingeschrankt.

Lieferzeiten - siehe dazu
Kapitel 4.2 im Bericht.

Treppe ohne Rampe,
Gehweg nicht freigegeben,
zu geringe Breite fir
Zweirichtungsbetrieb im
Verlauf des Weges.

Lonsweg,
20 |Verbindung Alter
Hubeweg - Hubeweg

selbstandiger
Gehweg, 2,00m
Breite

Fahrrad- und Kinderwagen-
gerechte Rampe
installieren, Weg fir den
Radverkehr freigeben, ggf.
im Verlauf Lonsweg
Wegeverbreiterung.

Otto-Hahn-Stral3e
Abknick ins
Neubaugebiet
Richtung NNO

selbstandiger

21 Weg

Unbefestigt, Grasbewuchs.

Weg ausbauen.

Unubersichtliche Fihrung,
Radwegenden werden nicht
in den Langsverkehr
eingeleitet.

Rabbethgestralie /
22 |Langer Wall /
SchitzenstralRe

unsignalisierter
Knoten

Neuplanung im Zuge des
Knotenumbaus.

Radwege auf beiden Seiten
(1,00 m) sind nicht
anforderungsgerecht.

HVS, beidseitig

23 |RabbethgestralRe Radwege

Benutzungspflicht aufheben
oder Gehweg Radfahrer fei.
Konkretisierung von
MafRnahmen im Zuge
weiterer Planungen
erforderlich.

Radweg endet abrupt mit
Einleitung auf die querende
Fahrbahn. Schild "Radweg
Ende" ist kaum zu sehen.
Fehlende Bordabsenkung,
dadurch ist die Méglichkeit
zum Einordnen in den
flieBenden Verkehr nicht
gegeben. Es besteht
Konfliktpotential mit
querenden Ful3gangern.

Rabbethgestralie /
Teichenweg

unsignalisierter

24 Knoten

Radverkehr im
vorgelagerten Verlauf durch
Abmarkierung oder
Beschilderung auf die
Stral3e in den flieRenden
Verkehr einfadeln, ggf. an
entsprechender Stelle Bord
absenken.

(Maflinahme 23)

Anmerkungen / Stellungnahmen |lberschlag
. DTV- e IM R@NMen des ige Kosten
Bemerkungen / Hinweise Werte* Prioritat Projektgespréchs am lin €]
30.03.2006
250
A keine Anmerkungen (Beschil-
derung)
1 keine Anmerkungen
Im Zuge der Fertigstellung des
Neubaugebietes priufen, wie der 2 keine Anmerkungen
Radverkehr konkret gefuhrt werden soll.
| Fihrung des Radverkehrs im Knoten ist
derzeit mangelhaft und muss tberplant
werden - dies geschieht jedoch im Im VEP ist die Umgestaltung
Kontext mit dem Ausbau der dieses Bereichs als kurzfristige
SchitzenstralRe zu dem derzeit (noch) MalRnahme vorgesehen. Auf
keine konkreten Planungen vorliegen. Im 1 Grund des geplanten Umbaus
Zuge des Umbaus wird sich die fur den Verlauf der
Verkehrsregelung im kompletten Knoten Schiitzentral3e ist derzeit keine
andern, alle relevanten Aussage mdglich.
Radverkehrsbeziehungen miissen dann
mit beriicksichtigt werden.
bei Geh-
weg, Rad
frei: 500;
héngt zusammen mit 24 9.400 A keine Anmerkungen bei Auf-
hebung Be
nutzungs-
pflicht: 200
ertbrigt sich bei Aufhebung Radweg A keine Anmerkungen 250
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Tabelle 3-1: Radverkehrskonzept Einbeck - Handlungsbedarf

Nr. |Streckenabschnitt / Anmerkungen / Stellungnahmen |lberschlag
(vgl. |Knoten (alphabetisch Beschreibung Problem / Handlungsbedarf |MaRnahmen* Foto Bemerkungen / Hinweise DTV- Prioritat*** 'm Rahmen q.es 'ge _Kosten
Plan 3)|geordnet) Bestand Wert** Projektgesprachs am [in €]
9 30.03.2006
25 |sSchulstraie selbstandiger Drangelgitter mit 1,06m Drangelgitter gegen Poller A keine Anmerkungen 250
Weg Abstand austauschen.
. Drangelgitter bleibt bestehen um vor der
T . . . Abstand zwischen den L . .
Schulstral3e / selbstandiger Drangelgitter mit 1,06m . . Einmindung auf den Teichenweg die .
26 . Drangelgittern auf 1,50 m R . A keine Anmerkungen 150
Teichenweg Weg Abstand . . . Geschwindigkeit auf der Geféllestrecke
Einfahrbreite vergroern. A
Blzu minimieren.
Cenasoee! Ungesirere . SOReeieen0 on
27 . Knoten mit LSA  [unibersichtliche Fihrung im : 9 2 keine Anmerkungen
Walkemuhlenweg / . weiterer Planungen
Knotenbereich. .
Hullerser Strafl3e erforderlich.
Im VEP ist vorgesehen in der
SchiitzenstralRe zwischen
Derzeit noch nicht Klar. wie Konkretisierung von Ochsenhofweg und Rabbethge-
. HVS, N ! MafRnahmen im Zuge siehe 22, von einer Verkehrszunahme ist stral3e gemeinsame Geh-
28 |Schiitzenstralie . Radverkehrsfiihrung nach : 2.200 1 o
Mischverkehr dem Umbau sein wird weiterer Planungen nach dem Umbau auszugehen. /Radwege beidseitig anzulegen.
' erforderlich. Ein erster Vorentwurf fur den
Umbau liegt vor. Als kurzfristige
MafRnahme im VEP enthalten.
Anlage von Schutzstreifen, *
im nordlichen Teil ggf. nur
. R Unangepasste L .
Teichenweg, ndrdlich N einseitig auf der Ostseite.
o HVS, Geschwindigkeiten, - .
29 |Einmindung . . . Konkretisierung von 2.500 1 keine Anmerkungen
Mischverkehr ungesicherte Fihrung des .
Negenborner Weg MafRnahmen im Zuge

Radverkehrs.

weiterer Planungen
erforderlich.

RN32-Tabelle 3-1 28.06.06.xIs

PGV Planungsgemeinschaft Verkehr 2006

Seite 5



Tabelle 3-1: Radverkehrskonzept Einbeck - Handlungsbedarf

Nr. [Streckenabschnitt /
(vgl. [Knoten (alphabetisch
Plan 3)|geordnet)

Beschreibung

Bestand Problem / Handlungsbedarf

Maf3nahmen*

Foto

Bemerkungen / Hinweise

DTV-
Wert**

Prioritat***

Anmerkungen / Stellungnahmen
im Rahmen des
Projektgesprachs am
30.03.2006

Uberschlag
ige Kosten
[in €]

Fuhrung des Radverkehrs
im Knoten ist derzeit
mangelhaft, keine bzw. tw.
umwegige Fuhrungen.
Notwendigkeit die Flihrung
im Zuge der Offnung des
Ostertor fur den

Teichenweg /
30 |Oststralie / Ostertor |Knoten mit LSA
/ Hubeweg

Neuordnung der Fihrung
des Radverkehrs im

Knotenbereich: Einrichtung §

einer Ausfahrtasche fir
Radfahrer aus dem Ostertor
kommend mit eigenem
Signalgeber,
Bodabsenkungen fiir
Radfahrer aus dem Bur-
germeisterwall kommend,
Weg sudlich der Gleise
(Langer Wall) fir Radfahrer
freigeben (ggf. den Weg

Prof.-Ellissen-StralRe

und HarlandstraRe Lichtmast steht im Verlauf

der direkten fahrbeziehung,
Bord zur Harlandstral3e ist
nicht abgesenkt.

breit, asphaltiert

Radgegenverkehr ndrdlich der Gleise nur fur
anzupassen. . .
FuRgéanger) um die
Querungsbeziehungen in
den Teichenweg Uber die
vorhandene LSA zu
vereinfachen (vgl. Plan-
skizze 2 im Anhang).
31 TrojestralRe, Zugang |selbstandiger Treppe inkl. Fahrradrampe installieren,
zu Alter Hubeweg Gehweg Treppengelander (2,20m). |fur Radverkehr freigeben.
Belagsmangel; im Verlauf Belagssanieruna und
Weg parallel zur selbstandiger des Wege parallel zur lime g rung
32 . - schaffung eines
IIme Weg fehlt ein Brickenbauwerk N
Brickenbauwerks.
zum Queren der Rebbe.
Als Gehweg ausgewiesen,
konflikireiche Elnmunqung Fir Radverkehr freigeben,
. zur Harlandstral3e: Drangel . .
Wilhelm-Raabe- - . o Drangelgitterabstand
StraRe zwischen selbstandiger gitter mit nicht radfahrer vergréRern und im Zuge
33 Gehweg, 2,65m [gerechten Einfahrradien,

des Umbaus Harlandstral3e
Lichtmast versetzen sowie
Bord absenken.

* Im Rahmen dieses Gutachtens wurden MalRnahmen fur das Nebenstral3ennetz entwickelt.
** Die Zahlwerte entstammen der Untersuchung zum VEP 2003 und beriicksichtigen noch nicht die Auswirkungen der neuen Entlastungsspange, die sich vermutlich v.a. auf die Belastungen im Bereich Hannoversche StralRe, Hullerser StralRe,

Schrammstrafl3e auswirken werden. Sind zwei Zahlen aufgeflihrt, so sind dies Daten von verschiedenen Zahlistellen im Verlauf der Stral3e.
*** Prioritdt A: MalBnahmen die ohne gréf3eren zusétzlichen Planungsaufwand umgesetzt werden kénnen (Sofortmaf3nahmen),

Im Falle einer Umgestaltung des

Hinweis aus dem
Projektgesprach: es muss
sichergestellt sein, dass die neue
Fuhrung des Radverkehrs in

Knotens ist die Option einer 1 diesem Bereich nachvollziehbar
Kreisverkehrsanlage zu prifen. ist. Der Austausch LSA im
Ostertor gegen einen
FuRgéangeriberweg wird
befurwortet.
1 keine Anmerkungen
.. Als perspektivischer Bestandteil im Netz,
{winschenswerte Fihrung; auch fur die 2 keine Anmerkunaen
& |Anbindung des Bahnhof Salzderhelden 9
_ |eine attraktive Alternative.
Geplanten Umbau Harlandstrale A/l |keine Anmerkungen 300

bertcksichtigen.

Prioritat 1: MaRnahmen, die zum Funktionieren des Netzes notwendig sind und / oder verkehrssicherheitsrelevante Verbesserungen nach sich ziehen,
Prioritat 2: MaRnahmen, die fir die Umsetzung des Netzes wiinschenswert sind, im Regelfall jedoch gréRere Kosten bzw. einen héheren Planungsaufwand nach sich ziehen.

Abkirzungen:

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke - aus Daten von Verkehrszéhlungen im Rahmen des VEP ermittelt

HVS: Hauptverkehrsstral3e
KVP: Kreisverkehrsplatz
LSA: Lichtsignalanlage
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PGV Stadt Einbeck - Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes flr die Kernstadt - Anhang

Tabelle 4-1

EinbahnstraBen in der Innenstadt — Merkmale und MaBnahmen



Tabelle 4-1: EinbahnstraRen in der Innenstadt - Merkmale und MaRnahmen

Nr. StraRe Netzbestand-[ T30 von [entgegen] bis Fahrgassenbreite Parken [aus vorw. StraBenbelag | Knotensituation | Linien- | Falsch- Besonderheiten Vorh. VZ Einf. | Vorh. VZ Ausf. MaRnahmen bei Offnung, zusétzlich zur Anmerkungen / Stellungnahmen im Rahmen | MaRB- | Giberschléagige
(vgl. teil bzw. [m] Sicht entgegen Nutzung verkehr | parker Standardbeschilderung des Projektgesprachs am 30.03.2006 nahme | Kosten [in €]
Plan 4) T30- der Nr.
Zone* Einbahnrichtung geman
im fahrender Kap.
Bestand Radler] 4.1.3
1 Kukenschnipp nein nein [StadtgrabenstraBe |Breil/Gotgengasse (3,20 - 3,60; in der  |links, langs zur  |Wohnen Asphalt, an Ausfahrt zu nein nein [teilweise sehr Einfahrt aus zur Stadtgrabeninicht 6ffnen Konsens -
Kurve zwischen 3,60(Fahrbahn ausgebessert  |Stadtgraben- schmaler Gehweg; Richtung Breil: Z |stralRe: Z 267
u. 4,00; Restbreite straBe: RvL kurz vor Ausfahrt 205, Z 283-30
in Kurve neben Stadtgrabenstrale
parkenden Einmiindung
Fahrzeug: 2,40 Munstermauer,
Kennzeichnung mit: Z
260
2 Breil ja nein [Kikenschnipp/ Steinweg/Pastoren- |5,00 - 5,80; rechts und links [Wohnen Asphalt, an Ausfahrt zu nein nein [Einmindung von zwei |Einfahrt aus zum Kiken- Im Kurvenbereich Gotgengasse/Breil Standpunkt/Bewertung UVB, Polizei, SG 6, 10 450,-
Gotgengasse strale Restbreite neben wechselnd, langs ausgebessert  |Kukenschnipp/ stark frequentierten Richtung Stein- |schnipp: Z 205, |Grenzmarkierung fur Halt- und Parkverbote Tiefbau: Notwendigkeit fir Offnung wird nicht
parkenden zur Fahrbahn Gotgengasse: Toreinfahrten in weg/Pastoren- |Z 283-20 aus  [(Zeichen 299) auf einer Kfz-Lange vorsehen, um [gesehen
Fahrzeugen: 3,00 Vorfahrt Richtung Ausfahrt stralRe links:Z Richtung Einbiegen zu erleichtern und illegales Parken zu
beachten Kukenschnipp; 220, Z 286-20 Gotgengasse/ |unterbinden.
abschnittsweise Park- [rechts:Z 314-10 |Kukenschnipp:
und Halteverbot (mit Parkschein) (Z 267
3 Haspel nein ja Steinweg Minsterstrale/ 5,80; Restbreite rechts, langs zur [Wohnen Asphalt, an Ausfahrt zu nein nein [Seniorenwohnheim Einfahrt aus zum Stein- ohne weitere MaBnahmen zu 6ffnen Standpunkt/Bewertung UVB: Absolutes -
Stiftplatz neben parkenden Fahrbahn ausgebessert  |Steinweg: links im Bereich der  |Richtung Miin-  |weg:Z 205, Z Halteverbot auf andere StralRenseite verlegen
Fahrzeugen: 4,00 - Vorfahrt Einfahrt aus sterstralle/ 274.2-50, Z 283
4,50 beachten MunsterstraRe/ Stiftplatz: Z 220 (20 vom
Stiftplatz rechts:Z 283-10 ([Steinweg: Z
267
4 MunsterstralRe ja ja Hohe Minsterstra-  |WolperstraRe/Ole 4,40 - 4,50 keine park-enden|Wohnen / Asphalt, an Ausfahrt zu nein nein [letzter kurzer Einfahrt aus zu Hohe Parkverbot auf der linken Seite entgegen der Konsens 6 450,-
Re/Haspel Burg Fahrzeu-ge Kino / Kiosk [ausgebessert |Hohe Munster- Abschnitt keine Ein-  |Richtung Wol- MunsterstraRe/ |Einbahnrichtung, Durchfahrt zwischen
beobachtet, stralRe/Haspel bahnstralRe perstral3e/Ole Haspel:Z 125 [Blumenkibeln an Einfahrt Ole Burg
vermutlich links wohl RvL Burg: Z 220 von Hohe Min- |gewahrleisten, ggf. Haltemdglichkeit fir Kino
langs zur sterstraRe/Has- |vorsehen
Fahrbahn pel: Z 267
5 PastorenstralRe ja nein |[Steinweg/Ole Burg |Tiedexer Stral3e/ 7,50 - 8,00; rechts, langs zur [Geschafte Asphalt, an Ausfahrt nein nein [letzter kurzer Einfahrt aus zu Ole Burg/ ohne MaRnahmen im StraRenverlauf Begleitende bauliche MaRnahmen in Tiedexer 300,-
Marktplatz Restbreite neben Fahrbahn ausgebessert  |Steinweg/Ole Abschnitt keine Ein-  |Richtung Tie- Steinweg: Z PastorenstraBe zu 6ffnen, MaBnahme in StralRe vorsehen (vgl. Nr. 6)
parkenden Fahr- Burg Vorfahrt- bahnstralRe; Parkhaus |dexer StraRe: Z [306 von Ole Tiedexer StraRe jedoch zwingend erforderlich
zeugen: 5,50 stralRe Aus-/Einfahrt 220 rechts:Z 283-(Burg/ Steinweg:
10 vor Parkhaus: |Z 267 (30 m)
Z 125 ab Parkhaus: Z
267
6 |Tiedexer StraRe ja nein [PastorenstraBe/ Gotgengasse/ ca. 8,00; Restbreite |rechts, langs zur [Geschafte Asphalt an Ausfahrt nein nein [gebuhrenpflichtiges  [Einfahrt aus zu Pastoren- Entfernung eines Langs-Stellplatzes vor Konsens 6, 10 3.450,-
Marktplatz Tiedexer StraRe neben parkenden Fahrbahn; links, PastorenstralRe Parken Richtung Gott-  |straRe: Z 220 |“Fotogen" auf Ecke zur PastorenstralRe; bauliche
Fahrzeugen: diagonal zur VorfahrtstralRe gengasse/ Tie- MaRnahme zur Vermeidung des
zwischen 4,10 u. Fahrbahn dexer Stralle: Z Kurvenschneidens durch Kfz vornehmen, dabei
5,40 220 jedoch den Platzbedarf fur abbiegenden
Lieferverkehr beachten; Langsparken auf der
rechten Seite entgegen der Einbahnrichtung
unterbinden,
7  |WolperstraRe | ja ja MinsterstraRe/Ole  |JudenstralRe ca. 6,00; Restbreite |links, langs zur [Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein nein |bereits fur Radfahrer [Einfahrt aus zu Munster- bleibt gedffnet Konsens -
Burg neben parkenden Fahrbahn MunsterstraRe/ geoffnet Richtung Juden- [straRe/Ole
Fahrzeugen: ca. Ole Burg RvL stralRe: Z 220, Z |Burg: Z 267, Z
4,50 1000-33, Z 283- (1022-10
20
8 Petersilienwasser nein ja WolperstralRe Kurze Minsterstrale [4,70; Restbreite links, langs zur  [Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein ja keine Einfahrt aus von Im Knotenbereich WolperstraRe bauliche Standpunkt/Bewertung UVB: Notwendigkeit 10 3.000,-
neben parkenden Fahrbahn, halb Wolperstralle Richtung Kurze |WolperstraBe: |MaRnahme zur Vermeidung des zur Offnung wird nicht gesehen
Fahrzeugen: 3,80 |auf Gehweg RvL Minsterstrale: Z |Z 267 Kurvenschneidens durch Kfz vornehmen
220, Z 286-10, Z
209-30
9 |WolperstraRe Il ja ja Neuer Markt Petersilienwasser/ (3,40 - 6,70; links, langs zur  [Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein nein (keine Einfahrt aus zu Neuer Entfernung eines Langs-Stellplatzes vor Konsens 3,6 650,-
WolperstralRe Restbreite neben Fahrbahn Neuer Markt Richtung Peter- |Markt:Z 205, Z |"Peanuts” in Neuer Markt, Abmarkierung einer
parkenden Fahr- Vorfahrt beach- silienwasser/ 274.2-50, Z 209{Warteflache mit Fahrrad-Piktogramm,
zeugen: 3,20 ten WolperstraRe: Z |20 von Neuer [Langsparken auf der rechten Seite entgegen der
220, Z 286-20 Markt: Z 267 Einbahnrichtung unterbinden
(vgl. Planskizze 3 im Anhang)
10 (Kurze MinsterstraRe nein ja Petersilienwasser Neuer Markt 4,50 keine park-enden{Wohnen Kopfsteinpfla-  [an Ausfahrt nein nein [sehr schmale Einfahrt aus zu Petersilien- |Am Ausfahrbereich Petersilienwasser: partielle |Standpunkt/Bewertung UVB: Notwendigkeit |5, 6, 10 650,-
Fahrzeu-ge ster mit As- Petersilien- Gehwege Richtung Neuer |wasser: Z 267 |Abmarkierung eines Schutzstreifens mit Fahrrad-{zur Offnung wird nicht gesehen
beobachtet phaltresten wasser RvL Markt: Z 220, Z Piktogramm zur Reduzierung des Kurven-
274.1-50 schneidens durch Kfz vornehmen, Langsparken
auf der rechten Seite entgegen der
Einbahnrichtung unterbinden, mdégliche Konflikte
an Hofeinfahrten minimieren
11 [Hohe MiinsterstralRe nein ja Neuer Markt/Ostertor |Munsterstral3e 3,10 - 5,30; rechts und links [Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein nein [Fahrbahnschwellen im|Einfahrt aus zu Neuer Markt:|nicht 6ffnen Konsens -
Restbreite neben wechselnd, langs Neuer Markt Verlauf Richtung Mlin-  |Z 205, Z 274.2-
parkenden Fahrzeu- |zur Fahrbahn Vorfahrt beach- sterstralle: Z 50, Z 209-20
gen: 2,50 - 2,80 ten 220, Z 286-10, Z |von Neuer
209-30, Z 112 Markt: Z 267
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Tabelle 4-1: EinbahnstraRen in der Innenstadt - Merkmale und MaRnahmen

Nr. StraRe Netzbestand-[ T30 von [entgegen] bis Fahrgassenbreite Parken [aus vorw. StraBenbelag | Knotensituation | Linien- | Falsch- Besonderheiten Vorh. VZ Einf. | Vorh. VZ Ausf. MaRnahmen bei Offnung, zusétzlich zur Anmerkungen / Stellungnahmen im Rahmen | MaRB- | Giberschléagige
(vgl. teil bzw. [m] Sicht entgegen Nutzung verkehr | parker Standardbeschilderung des Projektgesprachs am 30.03.2006 nahme | Kosten [in €]
Plan 4) T30- der Nr.
Zone* Einbahnrichtung geman
im fahrender Kap.
Bestand Radler] 4.1.3
12 |Ostertor ja ja (ab [Neuer Markt/Hohe Hubeweg/OststraRe (4,00 - 4,10; links, diagonal [Geschafte, [Asphalt an Ausfahrt ja nein [gebuhrenpflichtiges  [Einfahrt aus zu Neuer Markt:| 2 Schragparkstanden entfernen vor "Mode- Standpunkt/Bewertung UVB, Polizei: 3,4,6,| 5.700,- bis
Hohe [Mdinsterstrale Restbreite neben zur Fahrbahn Musikschule, Neuer Markt Parken Richtung Z 306, Z209- |Galeria" bei Abzweig Hohe Mlnsterstrale, Grunflache entfernen, um Sicherheit zu 7 10.700,-
Musik- parkenden Fitness- VorfahrtstralRe Hubeweg/Ost- |30 Aufstellung von 2-3 Fahrradbtigeln in gewahrleisten
schule) Fahrzeugen: 4,10 studio stralRe: Z 220, Z Schraganordnung, Abmarkierung von Vorschlag aus dem Planergesprach: Kontakt
274-43 Warteflache mit Fahrrad-Piktogramm, zur llmebahn herstellen, um den Linienverkehr
Abmarkierung einer Ausfahrttasche am Knoten (1 Linie max. 8 Fahrten / Tag) zu verlegen
Hubeweg/OststralRe, LSA-Regelung fur
ausfahrenden Radverkehr mit neuem
Signalgeber (vgl. Planskizze 2 im Anhang)
13 [Neuer Markt ja nein [Moncheplatz/Dr.- Ostertor ca. 3,50 - 4,50; rechts und links [Geschafte Asphalt an Ausfahrt ja nein [gebuhrenpflichtiges  [Einfahrt aus zu Ménche- Aufbringen von 2 Fahrradpiktogrammen mit Konsens 1,6,8 800,-
Friedrich-Uhde- Restbreite neben wechselnd, langs Moncheplatz Parken Richtung Oster- |platz/Dr.- Zweirichtungspfeilen auf der Fahrbahn hinter
Strale parkenden Fahrzeu- (und diagonal zur VorfahrtstralRe tor: Z 220 Friedrich-Uhde- [den Schragparkstanden, Langsparken auf der
gen ca. 3,00 Fahrbahn StraBe: Z 267 |rechten Seite entgegen der Einbahnrichtung
unterbinden, Verkehrszeichen 1000-32 an
Ausfahrt Dr.-Friedrich-Uhde-Str. erforderlich
(vgl. Planskizze 4 im Anhang)
14 [Moncheplatz | ja nein |[Dr.-Friedrich-Uhde- |GrimsehlstralRe ca. 4,00 - 7,00; nein Geschéafte Asphalt an Ausfahrt Dr.- ja nein  [nur mittlerer Abschnitt [Einfahrt aus zu Dr.-Friedrich{Verkehrszeichen 1000-32 an Parkplatz-Ausfahrt |Vorschlag Planergesprach: 8 450,-
Strale keine parkenden Friedrich-Uhde- ist EinbahnstralRe, Richtung Uhde-StraRe:Z |erforderlich EinbahnstraBenregelung komplett aufheben
Fahrzeuge StraRe Vorfahrt Parken mit Parkschein|GrimsehistraRe: 125 von Dr.-
beachten auf angrenzendem Z 220, Z 286-10, |Friedrich-Uhde-
Parkplatz Z 283-20 StraRe: Z 267
15 [Moncheplatz Il nein nein [GrimsehlstraRe/ Dr.-Friedrich-Uhde- |ca. 8,00; Restbreite |rechts, langs zur |Geschafte Asphalt, an Ausfahrt ja nein |Taxistande und Einfahrt aus zu nicht 6ffnen Konsens -
Rosental/Horen StraRe/Lange Briicke|neben parkenden Fahrbahn seitlicher Horen Bushaltestelle, Richtung Dr.- Rosental/Grim-
Fahrzeugen: ca. Busstreifen Einzelvorfahrt gebuhrenpflichtiges  [Friedrich-Uhde- |sehlstraRe: Z
zwischen 4,00 u. Kopfsteinpflas- Parken StraRe/Lange 214-10
7,00 ter Briicke: -
16 [Horen nein nein [Moncheplatz II/ Breiter Stein/Geist- (2,80 - 3,50; links, diagonal [Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein [eventuell|gebiihrenpflichtiges  |Einfahrt aus zu Moéncheplatz |nur 6ffnen, wenn Léngsparken aufgehoben wird, |Standpunkt/Bewertung Polizei: Breite nicht 6 450,-
Rosental Strale Restbreite neben und langs zur Moncheplatz 11 Parken Richtung Breiter |[II: Z 205 von es entfallen ca. 7 Stellplatze ausreichend; Standpunkt/Bewertung UVB:
parkenden Fahrbahn Vorfahrt Stein: Z 286-20 [Moncheplatz II: nicht 6ffnen, Fahrbahn zu schmal, auRerdem
Fahrzeugen: 2,20 - beachten Z 267 fehlt die Fortsetzung der Radstrecke
3,00
17 |Knochenhauerstralle nein nein |(Breiter Stein Neue StralRe 3,30 - 3,40; links, langs zur  [Wohnen Asphalt, mit an Ausfahrt nein |eventuell |Parkhauseinfahrt Einfahrt aus von Breiter nicht 6ffnen wegen Lieferverkehr daher Notwendigkeit: Marktplatz fir -
Restbreite neben Fahrbahn in Langs- Breiter Stein Richtung Neue |Stein: Z 267 Radverkehr freigeben
parkenden Fahrzeu- [Parkbucht pflasterrinne RvL StraRe/Kno-
gen: 2,30 - 2,70 mittig chenhauerstra-
Re: Z 220, Z 283-
20
18 |[Breiter Stein nein nein [KnochenhauerstralRe |Altendorfer StraRe (2,95 - 3,50; rechts, langs zur [Wohnen Asphalt, an Ausfahrt nein [eventuell[schmale Gehwege Einfahrt aus von nur 6ffnen, wenn Parken verboten wird Standpunkt/Bewertung Polizei: Breite nicht 6 450,-
Restbreite neben Fahrbahn halb ausgebessert  |Horen RvL Richtung Al- Knochenhauer- ausreichend, kein Netzbestandteil;
parkenden Fahr- auf Gehweg, tendorfer Stra-  |straRe: Z 267 Standpunkt/Bewertung UVB: Fahrbahn zu
zeugen: 2,30 vermutlich falsch Re: Z 220 schmal, nicht 6ffnen
19 [Rosental ja nein [Moncheplatz/Grim-  |Altendorfer StraRe (4,00 - 4,50; rechts und links [Wohnen Asphalt an Ausfahrt ja ja keine Einfahrt aus von Monche-  |Aufbringen von Fahrradpiktogramm mit Zwei- Standpunkt/Bewertung Polizei: 1,4,6,| 5.600,- bis
sehlstralle Restbreite neben wechselnd, langs GrimsehlstraBe Richtung Al- platz/Héren: Z [richtungspfeilen auf der Fahrbahn hinter den Verkehrssicherheit muss sichergestellt sein; 7 10.600,-
parkenden und diagonal zur vermutlich RvL tendorfer Stra-  |267 zu Schragparkstanden zur Grimsehlstrale, einen  |Standpunkt/Bewertung UVB:
Fahrzeugen: Fahrbahn Re: Z 220 Grimsehl- Langsparkstand an Knoten Altendorfer StraRe  |HauptverkehrsstralRe, Busverkehr, sehr viel
ebenfalls 4,00 - 4,50 straBe: Z 214- |entfernen und dort Ausfahrttasche schaffen, Lieferverkehr fur Innenstadt, Alternativ: Am
10 illegales Halten unterbinden, neuen Signalgeber |Bleichanger EinbahnstralRe umkehren;
fur ausfahrenden Radverkehr installieren und Standpunkt/Bewertung ADFC: Fir Offnung
gleichschalten mit Kfz-Regelung Sonnenhaken |sprechen: direkte Wegefiihrung, tadellose
bzw. FuBgangersignalisierung Querung Oberflache, sichere Uberquerung der
Altendorfer StraRe Altendorfer Str. inklusive Einfadelung,
geringere Bedeutung des Birgemeisterwalls
(MaRnahmen dort dann kaum notwendig)
20 |Kurze StralRe nein nein [Backofenstr. Altendorfer Str. 5,00; Restbreite links langs zur ~ [Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein nein [Parken mit Einfahrt aus von Einen Langsparkstand an Knoten Altendorfer Standpunkt/Bewertung UVB: Offnung nicht 4,6,9 3.150,-
neben parkenden Fahrbahn Backofenstrale Parkscheibe Mo-Fr 9- |Richtung Al- BackofenstraRe [StralRe entfernen, Kradstellplatz versetzen, erforderlich, da Benser Straf3e parallel
Fahrzeugen: 3,00 vermutlich RvL 17h, Sa 9-13h 2 Std. [tendorfer Stra-  |: Z 267 Ruckbau der Einengung und dort Ausfahrttasche |verlauft
RBe: Z 220 schaffen, Zeichen 1022-10 an Ausfahrt
Altendorfer StraRe ergénzen, damit legales
Einbiegen in alle Richtungen mdglich wird
21 |Waisengasse | nein nein [Backofenstr. Altendorfer Str. 2,50 kein Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein nein [Parken mit Einfahrt aus von nicht 6ffnen Konsens -
Backofenstrale Parkscheibe Mo-Fr 9- |Richtung Al- Backofenstrale
vermutlich RvL 17h, Sa 9-13h 2 Std. |tendorfer Stra-  |: Z 267
Re: Z 220
22 |Waisengasse Il nein nein [Baustrale Backofenstrale 3,00 kein Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein |eventuell |keine Einfahrt aus von Baustraf3e: |ohne weitere MalBnahmen zu 6ffnen Standpunkt/Bewertung UVB: StraRe sehr -
Baustralle Richtung Z 267 schmal, regelméaRig Blockierung der Fahrbahn
Vorfahrt BackofentraRe: Z durch Eltern, die Kinder zum Kindergarten
beachten 220 bringen, nicht 6ffnen
Hinweis Gutachter: Behinderung durch
parkende Eltern vermtl. nur temporar und
punktuell.
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Tabelle 4-1: EinbahnstraRen in der Innenstadt - Merkmale und MaRnahmen

Nr. StraRe Netzbestand-[ T30 von [entgegen] bis Fahrgassenbreite Parken [aus vorw. StraBenbelag | Knotensituation | Linien- | Falsch- Besonderheiten Vorh. VZ Einf. | Vorh. VZ Ausf. MaRnahmen bei Offnung, zusétzlich zur Anmerkungen / Stellungnahmen im Rahmen | MaRB- | Giberschléagige
(vgl. teil bzw. [m] Sicht entgegen Nutzung verkehr | parker Standardbeschilderung des Projektgesprachs am 30.03.2006 nahme | Kosten [in €]
Plan 4) T30- der Nr.
Zone* Einbahnrichtung geman
im fahrender Kap.
Bestand Radler] 4.1.3
23 |Waisengasse Il nein nein (Baustrale Benser Mauer 3,80; Restbreite links langs zur ~ [Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein nein (keine Einfahrt aus von Baustraf3e: |Parkverbot auf der rechten Seite entgegen der |Standpunkt/Bewertung UVB: Offnung nicht 6 450,-
neben parkenden Fahrbahn BaustralRe Richtung Benser |Z 267 Einbahnrichtung erforderlich, da keine Weiterfiihrung
Fahrzeugen: Vorfahrt Mauer: Z 220 vorhanden
ebenfalls 3,80 beachten
24 |Benser Mauer nein nein [Waisengasse Schafergasse 4,80; Restbreite rechts langs zur [Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein ja Kindergarten Einfahrt aus Im Ubergang Benser Mauer / Waisengasse ist |Standpunkt/Bewertung UVB: starker LKW- 6, 10 500,-
neben parkenden Fahrbahn Schafergasse anliegend Richtung Kurze eine markierungstechnische MalRnahme zur Verkehr zur Fa. Kayser, beengter
Fahrzeugen: 3,00 - vermutlich RvL StraRe: Z 220 Vermeidung des Kurvenschneidens durch Kfz Knotenpunkt Waisengasse / Benser Mauer,
4,00 vorzunehmen, illegales Parken unterbinden (vgl. [daher nicht 6ffnen
Planskizze 5 im Anhang)
25 [BaustraRe | ja nein |[Schafergasse Waisengasse 6,60; Restbreite rechts und links, [Wohnen Asphalt+ an Ausfahrt nein nein [Parken mit Einfahrt aus von durch Wegnahme von zwei Stellplatzen auf der |Standpunkt/Bewertung UVB: starker LKW- 2,6 500,-
neben parkenden langs zur Schafergasse Parkscheibe Mo-Fr 9- |Richtung Schafergasse: |rechten Seite entgegen der Einbahnrichtung Verkehr zur Fa. Kayser, neben LKW verbleibt
Fahrzeugen: 3,10  [Fahrbahn vorfahrtberech- 17h, Sa 9-13h 2 Std. |Waisengasse: Z |Z 267 mittig des Abschnittes Ausweichstelle schaffen [nur Sicherheitsabstand von max. 0,25 m, nicht
tigte StraRe 220 und Abmarkieren offnen; Vorfahrtberechtigt an Waisengasse
Hinweis Gutachter: bei der Einrichtung von
zwei Ausweichstellen durch Wegnahme von
zwei Stellplatzen im Verlauf der BaustraBe
sind ausreichend Ausweichstellen fir eine
Offnung gegeben. Die Sichtverhéltnisse sind
im gesamten StraRenverlauf sehr gut.
26 |Schéafergasse nein nein [Benser Mauer Baustralle 2,80 kein Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein nein [nur fir Kfz bis Breite [Einfahrt aus von Benser nicht 6ffnen -
GrimsehlstraBe von 2,00m zugelassen|Richtung Mauer: Z 267
RvL BaustraRBe: Z 220
27 |BaustraRe Il ja nein |[Benser StraRe Schafergasse 7,70; Restbreite rechts und links, [Wohnen Asphalt an Ausfahrt nein nein [Parken mit Einfahrt aus von Benser durch Wegnahme eines Stellplatzes auf der Standpunkt/Bewertung UVB: starker LKW- 2 500,-
neben parkenden langs zur Benser Strale Parkscheibe Mo-Fr 9- |Richtung StraBe: Z 267 |rechten Seite entgegen der Einbahnrichtung Verkehr zur Fa. Kayser, neben LKW verbleibt
Fahrzeugen: 4,00 |Fahrbahn Vorfahrt 17h, Sa 9-13h 2 Std. |Schafergasse: Z mittig des Abschnittes Ausweichstelle schaffen [nur Sicherheitsabstand von max. 0,25 m, nicht
beachten 220 und Abmarkieren offnen; Vorfahrtberechtigt an Schéfergasse
s. Hinweis Gutachter Nr. 25
28 |Am Bleichanger nein nein |Grimsehlstrale Altendorfer Tor 5,80; Restbreite rechts und links, [Wohnen Asphalt, an Ausfahrt nein nein |partiell Parkverbot Mo-{Einfahrt aus von Grimsehl- |durch Wegnahme eines Stellplatzes auf der Standpunkt/Bewertung UVB: Besser: 2,4 700,-
neben parkenden langs zur ausgebessert  |Altendorfer Tor Fr7-18 h Richtung stralRe: Z 267 |rechten Seite entgegen der Einbahnrichtung Umdrehung der Einbahnstrale
Fahrzeugen: 4,00 |Fahrbahn Vorfahrt Altendorfer Tor: mittig des Abschnittes Ausweichstelle schaffen |Hinweis Gutachter: auch bei Umdrehung der
beachten Z 220 und Abmarkieren, Entfernung eines Langs- EinbahnstraRe ist eine Offnung fiir den
Stellplatzes an Knoten Grimsehlstral3e zur Radgegenverkehr anzustreben, begleitende
Schaffung einer Einfahrttasche MafRnahmen misten dann ggf. an der Einfahrt
Atendorfer StraRe erfolgen
29 [Seminarstralle nein nein [Langer Wall Stadtgraben 5,10; Restbreite links langs zur ~ [Wohnen Asphalt, an Ausfahrt nein ja Halteverbot werktags |Einfahrt aus von Langer nicht 6ffnen Konsens -
neben parkenden Fahrbahn ausgebessert  |Stadtgraben- 7,30 bis 13.30 Richtung Wall: Z 267
Fahrzeugen: 3,30 stralle RvL Stadtgraben: Z
220
30 |Stadtgrabenstrale nein nein [Seminarstrale Steinweg/Pastoren- |4,80 - 5,00; links langs zur ~ [Wohnen Asphalt, an Ausfahrt nein ja keine Einfahrt aus von nicht 6ffnen Konsens -
strale Restbreite neben Fahrbahn ausgebessert  |Steinweg Richtung SeminarstraRe:
parkenden Vorfahrt Steinweg: Z 220 (Z 267
Fahrzeugen: 3,00 - beachten
3,20
31 |[KanalstraRe nein nein [Dr.-Friedrich-Uhde- |Ostertor 6,60 - 8,00; rechts und links, [Wohnen Asphalt, an Ausfahrt nein nein (keine Einfahrt aus von Dr.- Entfernung eines Langs-Stellplatzes an Knoten |Standpunkt/Bewertung UVB: Offnung fiir 6, 10 500,- bis
Strale Restbreite neben langs zur ausgebessert  |Ostertor Richtung Friedrich-Uhde- [Ostertor, dadurch ergibt sich Raum fiir bauliche [Radnetz vollkommen unlogisch 3.300,-
parkenden Fahrbahn Vorfahrt Ostertor: Z 220 [StralRe: Z 267 |oder markierungstechnische MalRnahme zur
Fahrzeugen: ca. beachten Vermeidung des Kurvenschneidens durch Kfz
4,50
* Hinweis: die bislang noch nicht als T30-Zone ausgewiesen StraRenziige liegen alle in Zonen, die im Verkehrsberuhigungkonzept als T30 / T20 vorgesehen sind. Fiir die Offnung der StraRen fiir den Radgegenverkehr miissten diese als T30 ausgewisen werden.
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Tabelle 4-1: EinbahnstraBen in der Innenstadt - Merkmale und MaRnahmen

Legende:

Verkehrszeichen:

Z112

Z125

Z 205

Z 209-20

Z 209-30

Z214-10

Z 220

Z 260

Z 267

Z 274-53

Z274.1-50

Z274.2-50

RN32 Tabelle 4-1.xls

Z283-10

2283-20

Z 283-30

Z 286-10

Z 286-20

Z 299

Z 306

Z 314-10

Z 1000-32

Z 1000-33

Z 1004-30

Z1022-10

Abkurzungsverzeichnis:

RvL Rechts vor Links

Kfz Kraftfahrzeug

LSA Lichtsignalanlage

UVB Untere Verkehrsbehorde
VZ Verkehrszeichen

Legende
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Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Vermerk zum 1. Arbeitsgesprach am 06.10.2005

Teilnehmer

Herr Strohmeier (FB Bauen, Planen, Umwelt)
Frau Wandrey (FB Bauen, Planen, Umwelt)
Herr Bertram (ADFC)

Herr Hildebrandt, Frau Proell (PGV)

1. Auftragsinhalte und Schwerpunkte fiir die Bearbeitung

Herr Strohmeier formuliert als Hauptbearbeitungsschwerpunkt die Bearbeitung
des Radverkehrsnetzes mit Verbesserung der Erreichbarkeit und der
Durchlassigkeit der Innenstadt. Hier soll neben den wichtigen Quellen und
Zielen ein besonderer Fokus auf den Einbahnstral3en in der Innenstadt liegen
sowie die derzeitige Regelung fur den Radverkehr in der Fuf3gangerzone
Uberprift werden.

Auf der konzeptionellen Ebene ist die Uberpriifung und Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 1997 der Schwerpunkt der Arbeiten (zum
methodischen Vorgehen siehe auch Anlage 1). Bei der Netziberprifung sollen
auch Vorschlage fur die Anknlipfung an die Netzvorschlage des Landkreises
gemacht werden.

2. AGRad

Frau Wandrey erlautert die Zusammensatzung und bisherige Arbeit der AG
Rad. Als ein Ergebnis dieser Arbeit Uberreicht sie den Gutachtern die Liste mit
den Verbesserungsvorschlagen der Birger, die auf dem Aktionstag "Einbeck
macht mobil" im September 2004 erstellt und dann von der AG Rad
Uberarbeitet wurde.

3. Projektabwicklung und Zeitplan

Nach Wunsch der Stadt Einbeck soll die Bearbeitung des Projektes im Mérz
2006 abgeschlossen sein. Dazu wurde von den Gutachtern ein Zeitplan
vorgelegt. Zentrale Frage dabei war die Einordnung des Workshops in den
Projektverlauf.

Die erste Arbeitsphase (Netzentwicklung bzw. —Uberprifung) soll mit einem
Projektgesprach abgeschlossen werden, bei dem das Netzkonzept vorgestellt
und diskutiert wird. Im Anschluss an das Projektgespréch wird der Termin fir
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Radverkehrsnetz Stadt Einbeck — Protokoll 06.10.2005

den Workshop festgelegt. (Der vorldufige Zeitplan ist der Anlage 2 zu
entnehmen.)

4. Workshop

Derzeit besteht der Wunsch, das Thema "Mit dem Fahrrad in die Innenstadt"
zum Schwerpunkt des Workshops zu machen.

Die Stadt Einbeck wéhlt den Teilnehmerkreis aus (max. 15-17 Personen).
Eingeladen werden sollen neben Vertretern aus der Fachverwaltung, von der
Polizei und der Politik auch Vertreter der Werbegemeinschaft und der Betriebe
in Einbeck.

Der Workshop soll Ende Januar/Anfang Februar 2006 als halbtigige
Veranstaltung stattfinden. Zu Zielen und moglichen Teilnehmern des
Workshops siehe Anlage 1.

5. Pressearbeit

Es besteht Konsens iiber die Notwendigkeit einer moglichst intensive
Pressearbeit, um das Thema Radverkehrskonzept moglichst frithzeitig in der
Offentlichkeit transparent zu machen und ggf. zum Mitmachen anzuregen (z.B.
iiber eine Aufforderung Anmerkungen und Hinweise schriftlich bei der
Einbecker Morgenpost oder der Stadt abzugeben). Die Stadt setzt sich dazu mit
der ortlichen Presse in Verbindung.

6. Plangrundlagen

Vorliegende Gutachtern zum Radverkehr, der VEP zum MIV,
Verkehrsberuhigung werden den Gutachtern z.T. leihweise iiberlassen. Digitale
Plangrundlagen (TK 1:25.000 und ALK-Daten fiir die Innenstadt) werden im
Nachgang von der Stadt bereits gestellt.

7. Erstbefahrung mit dem Rad

Zur Erlduterung der wichtigsten Einbecker "Knackpunkte" wurden einige fiir
den Radverkehr besonderes relevante (Problem-)Stellen vor Ort betrachtet.
Eine Liste mit den betrachteten Punkten und den dabei angesprochenen
Themen ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Planungsgemeinschaft Verkehr Hannover, 10.10.2005
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Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Vermerk zum Planergespréach am 20.12.2005

Teilnehmer

Herr Strohmeier (FB Bauen, Planen, Umwelt)
Frau Wandrey (FB Bauen, Planen, Umwelt)
Herr Bertram (ADFC)

Herr Eggers (Untere Verkehrsbehtrde)

Herr Kreykenbohm (FB Tiefbau)

Herr Brinkhorst (Polizei)

Herr Hildebrandt, Frau Proell (PGV)

1. Arbeitsweise und Vorgehen

Herr Hildebrandt erléutert Arbeitsweise und Vorgehen im Rahmen der
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes (s. auch Prasentation im Anhang).
Wichtig fur die Arbeit der Gutachter ist, auf den vorhandenen
Planungsgrundlagen wie dem VEP fir den MIV und dem Radverkehrskonzept
aus 1996 aufzubauen.

2. Radverkehrsnetz der Stadt Einbeck

Die Uberprifung und Fortschreibung des Radverkehrsnetzes wurde von
mehreren Grundsdizen geleitet. Neben der Anbindung aller Wohn- und
Schulstandorte waren die Durchl&ssigkeit der Innenstadt sowie die Einbindung
der vorhandenen baulichen Infrastruktur und der perspektivischen
Netzbestandteile wichtige Grundlagen (s. auch Prasentation im Anhang). Frau
Proell erlautert die Probleme im Netz, die bei der Befahrung aufgenommen
wurden. Dies waren v.a. Belagsméngel, Breitenmangel, Abschnitte, die nicht
fUr den Radverkehr freigegeben sind, unsichere Fihrungen im Knoten sowie
Barrieren im Netz, die eine zligige und sichere Befahrbarkeit verhindern.

Einige der erfassten Mangel lassen sich mit kleinen, unaufwéndigen und
kostenginstigen Mal3nahmen beseitigen, wie z.B. das Ersetzen von
Umlaufsperren durch Poller. In Zuge der nun folgenden Arbeitsschritte werden
fir die Beseitigung der erfassten Mangel Handlungsempfehlungen erarbeitet.

3. Offnung von EinbahnstralRen

Um die Durchléssigkeit der Innenstadt fir den Radverkehr zu erhdhen sollen
Einbahnstral3en fir den Radgegenverkehr freigegeben werden, aufbauend auf
langjahrigen positiven Erfahrungen in anderen Stadten. Auf Basis der
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Radverkehrsnetz Stadt Einbeck - Protokoll 20.12.2005

Bestandsaufnahme wurde fiir jede StraBle eine Empfehlung ausgesprochen, ob
diese gedffnet werden kann oder nicht. Dabei wurden Kriterien in den
einzelnen Stralen wie z.B. die zuldssige Hochstgeschwindigkeit, die
Linienfiihrung, die nutzbare Fahrgassenbreite, die Funktion der Strafe fiir den
Kfz- bzw. Radverkehr, die vorrangige Nutzung, ruhender Verkehr in der Stra3e
und Gefalle iiberpriift (s. auch Prisentation im Anhang). In einem weiteren
Schritt wird gepriift, welche begleitenden MaBnahmen zur Offnung der
einzelnen Strafien notwendig sein werden.

Am Beispiel des Straenzuges Tidexer StraBe — Pastorenstrale wurden
verschiedene Problemlagen (Sichtverhdltnisse im Kurvenbereich, mogliche
Konflikte durch Lieferverkehr) und Losungsmoglichkeiten
(markierungstechnische bzw. bauliche Losungen, Neuordnung des Parkens)
diskutiert. Die Gutachter weisen darauf hin, dass generell nach der Offnung von
Einbahnstralen fiir den Radgegenverkehr mit einer gewissen Eingewohnungs-
phase fiir Radfahrer und Autofahrer zu rechnen ist. Eine begleitende
Offentlichkeitsarbeit zur Offnung der EinbahnstraBen ist in jedem Fall sinnvoll.

Es besteht grundsitzliches Einvernehmen dariiber, dass eine Offnung von
Einbahnstralen in der Innenstadt erfolgen soll. Vordringlich sollen die
Stralenziige gedffnet werden, die eine Bedeutung im Netzzusammenhang
haben. Die Offnung von StraBen, die nicht im Netz liegen wird ebenfalls
angestrebt. Eine offentliche ,,Probefahrung® im Rahmen eines Aktionstages o.4.
wird in Erwédgung gezogen.

Im Kontext der EinbahnstraBen in der Innenstadt stehen auch die Uberlegungen
zur Freigabe der FuBgingerzone fiir den Radverkehr. Die Gutachter schlagen
vor, in jedem Fall die Freigabezeiten fiir den Radverkehr auszuweiten auf
18:00 Uhr bis 10:00 Uhr evtl. werktags und sonntags ganztigig. Eine
weitergehende Idee ist, den Marktplatz generell fiir den Radverkehr
freizugeben, die Marktstrasse sollte bei diesem Vorschlag auch nur auBerhalb
der Geschiftszeiten befahrbar sein. Diese Punkte sind noch zu priifen und
vollstindig zu diskutieren.

Planungsgemeinschaft Verkehr Hannover, 17.01.2006
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Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Vermerk zum Planergespréach am 30.03.2006

Teilnehmer

Herr Strohmeier (FB Bauen, Planen, Umwelt)
Frau Wandrey (FB Bauen, Planen, Umwelt)
Herr Sobeck (FB Bauen, Planen, Umwelt)
Herr Bertram (ADFC)

Herr Eggers (Untere Verkehrsbehorde)

Herr Kreykenbohm (SG Tiefbau)

Herr Brinkhorst (Polizei)

Herr Linne (SG Tourismus)

Herr Hildebrandt, Frau Proell (PGV)

1. Resumee des Workshops

Herr Strohmeier zieht ein positives Restimee des Workshops im Februar 2006.
Aus Sicht der Bauverwaltung sei es gut, dass ein Konsens darliber erzielt
wurde, dass und wie man Radverkehr in Einbeck deutlich einfacher und
sicherer gestalten kann. Dartiber hinaus konnte mit dem Workshop der Schritt
zur Einbindung der Offentlichkeit in die Radverkehrsplanungen der Stadt
Einbeck gemacht werden. Einbeck hat das Ziel, eine fahrradfreundliche
Kommune zu werden. Dabei sollen gemdd dem Ansatz ,Radverkehr als
System® Beitrdger aler Akteure berlicksichtigt werden. Bislang hat es auch
schon einige positive Rickmeldungen aus dem Kreis der Workshopteilnehmer
gegeben: die AOK und der lokale Fahrradhdndler haben konkrete
Vorstellungen fir ihr weiteres Engagement fur den Radverkehr formuliert.

2. Stand der Planungen

Als Arbeitsgrundlage fir das Planergesprach wurden die 4 Karten Gesamtnetz,
Fihrungsart, Handlungsbedarf und Konzept fir die Innenstadt sowie die
MaRnahmentabellen fir MaRnahmen im Gesamtnetz und zur Offnung der
Einbahnstralien versandit.

Herr Strohmeier weist darauf hin, dass evtl. bestehende Einwande zum Netz
bzw. zu den vorgeschlagenen Mal3nahmen im Planergesprach gedul3ert werden
sollen. Das Ergebnis des Planergespréchs soll die Grundlage fur die Darstellung
im Bericht und damit auch fir die Beratung im Fachausschuss sein.
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Radverkehrsnetz Stadt Einbeck - Protokoll 30.03.2006

Zur Netzkonzeption gab es keine weiteren Einwinde, damit gilt die vorliegende
Netzdarstellung als Konsens unter den beteiligten Fachabteilungen. Zu den
MaBnahmen wurden die im Folgenden aufgefiihrten Punkte diskutiert.

3. MaRBnahmen fiir die Kernstadt

Die Gutachter stellen beispielhaft zwei Mallnahmen fiir die Kernstadt vor:
¢ die Einmiindung des Biirgermeisterwalls auf das Altendorfer Tor

¢ der Knoten Teichenweg / Hubeweg / Ostertor / Oststral3e

Die Prinzipskizzen zu den MaBlnahmen sind in der Anlage zum Protokoll, die
Diskussion in der Maflnahmentabelle enthalten.

Herr Sobeck weist darauf hin, dass Mallnahmen fiir den Radverkehr im
Gesamtzusammenhang mit den Maflnahmen aus dem VEP gesehen werden
sollen. [Ein entsprechender Hinweis wird in die MalBnahmentabelle
aufgenommen.

Die Ergebnisse der Diskussion zu den einzelnen Mallnahmen sind der letzten
Spalte der MaBnahmentabelle fiir die Kernstadt (als Anlage zum Protokoll) zu
entnehmen. Grundsétzlich werden die vorgeschlagenen Maflnahmen (unter
Berticksichtigung der Anmerkungen) von allen Anwesenden beflirwortet.

PGV
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Radverkehrsnetz Stadt Einbeck - Protokoll 30.03.2006

4. MaRnahmen zur Offnung von EinbahnstraBen

Auf der Grundlage der MaBnahmentabelle zur Offnung von Einbahnstrafen
haben die Teilnehmer die Moglichkeit Anmerkungen zu den vorgeschlagenen
MaBnahmen bzw. grundsitzliche Bedenken zur Offnung einzelner StraBen zu
machen. Da im Rahmen des Planergespriachs nicht alle Bemerkungen
vorgetragen werden konnten, wird zum weiteren Vorgehen vereinbart, dass die
Teilnehmer bis zum 7. April die Moglichkeit haben, schriftlich Ihre
Anmerkungen zu den vorgeschlagenen MaBnahmen zur Offnung von
Einbahnstraflen bei Frau Wandrey einzureichen. Die Ergebnisse der Diskussion
und schriftlichen Stellungnahmen sind der letzten Spalte in der
MalBnahmentabelle fiir diec Einbahnstralen (als Anlage zum Protokoll) zu
entnehmen.

Im Rahmen des Planergesprichs konnte nicht in allen Punkten Einigkeit iiber
die Offnung der EinbahnstraBe erzielt werden. Die generelle Leitlinie, mit
erster Prioritdt die Straen zu 6ffnen, die im Netzzusammenhang notwendig
sind wurde jedoch nicht in Frage gestellt.

Edzard Hildebrandt, Karin Proell

PLANUNGSGEMEINSCHAFT VERKEHR HANNOVER, 07.April 2006
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Einladung zum Workshop



Fachbereich

Stadt Einbeck Bauen, Planen, Unvel

Neues Rathaus, Teichenweg 1

Stadt Einbeck, Postfach 1824, 37559 Einbeck Sachbearbeiterin  Frau Wandrey

Zimmer 217
Telefon (05561) 916 -217/ Zentrale: 916-0
Telefax (05561) 916 -500 -217

e-mail cwandrey@einbeck.de
stadtverwaltung@einbeck.de

Internet  http://www.einbeck.de

Thr Zeichen Thre Nachricht vom Unser Zeichen Datum  19.04.2006
- IV.2/ Wa

Einladung zum Workshop ,,Fahrradfreundliche Innenstadt*
im Rahmen der Radverkehrskonzeption

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Einbeck mdchte fahrradfreundlicher werden.

Deshalb hat die Stadtverwaltung im Herbst 2005 dem Biiro Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV,
Hannover) den Auftrag erteilt, ein Radverkehrskonzept fiir die Kernstadt zu erarbeiten. Die Arbeit an
dem Konzept lauft zur Zeit.

Ziel dieser Planung ist es, dass in Einbeck Rad fahren attraktiver wird durch sichere, komfortable, di-
rekte und durchgehende Wege, aber auch durch ein gutes Service-Angebot sowie ein positives ,,Fahr-
rad-Klima*“. Mehr Menschen bevorzugen das Fahrrad, um in die Stadt zu kommen, weil es billig, prak-
tisch, direkt, schnell und umweltfreundlich ist und Rad fahren auBerdem Spall macht und der Gesund-
heit niitzt. Die Bewohner der Innenstadt leiden weniger unter Stéorungen durch den Autoverkehr, Fahr-
radtouristen freuen sich, die Stadt Einbeck zu besuchen.

Der Stadtverwaltung ist es wichtig, Biirgern und Kommunalpolitikern Interesse an dem Projekt zu
vermitteln und sie in den Planungsprozess einzubeziehen.

Sie mochte Offentlichkeit und Politik rechtzeitig informieren und in die wichtigen Stufen der Planung
einbeziehen. So soll der Plan den Bediirfnissen der Biirger gerecht werden und deren Zustimmung fin-
den. Als Auftakt und Einstieg in diese Offentlichkeitsarbeit moderiert das Planungsbiiro einen ,,Work-
shop* mit aktiven und fahrradinteressierten Personen aus Politik, Verwaltung und Verbanden.
Themen sollen sein:

* die derzeitige Situation in Einbeck

» Stédrken und Schwichen

* Potenziale und Ziele der Radverkehrsférderung

* Losungsansitze/Schritte zum Erreichen der Ziele

2.
Bankverbindungen
Sparkasse Einbeck, Kto.-Nr. 1000553 (BLZ 262 514 25)  Postbank Hannover, Kto.-Nr. 4547309 (BLZ 250 100 30)
Volksbank Einbeck, Kto.-Nr. 4308700 (BLZ 262 61492)  Deutsche Bank, Filiale Einbeck, Kto.-Nr. 0400424  (BLZ 262 714 71)

Sprechzeiten:
Montag bis Freitag 8.30 Uhr bis 12.30 Uhr, Montag und Dienstag 14.30 Uhr bis 16.00 Uhr, Donnerstag 14.30 Uhr bis 18.00 Uhr




Auf dem Workshop diirfen die Teilnehmer selbst Impulse geben und Ideen fiir eine fahrradfreundliche
Stadt Einbeck entwickeln. Er bietet die Moglichkeit, einen Prozess der Radverkehrsforderung in Gang
zu bringen.

Wir laden Sie hiermit herzlich zur Teilnahme am Workshop ein. Er findet statt am
Dienstag, den 21. Februar (um 16:00 Uhr) im Raum 107 des Neuen Rathauses.
Wir wiirden uns tiber Ihre Teilnahme sehr freuen und mochten Sie bitten, uns Thre Teilnahme bis zum

10.02.06 mitzuteilen. Anmeldungen nimmt Frau Wehe (Tel. 05561/916-202 oder eMail
mwehe@einbeck.de entgegen.

Aus organisatorischen Griinden muss die Anzahl der Teilnehmer am Workshop begrenzt werden. Des-
halb bitten wir um Verstindnis, dass sich die Anmeldung auf eine Person beschranken muss.

Fiir Riickfragen steht Thnen Frau Wandrey (Tel. 05561/916-217) gern zur Verfligung.

Mit freundlichen Griiflen

Der Biirgermeister
Im Auftrage:

Strohmeier
Baudirektor

Anlage



Anlage

Der Ablauf des Workshops ist wie folgt geplant:

e Vorstellung und Wiinsche der Teilnehmer
*  Einflihrung (ca. 10-miniitige Impulsreferate)
- Radverkehr als System (PGV)
- Stirken/Qualitdten der Stadt (Stadt Einbeck)
- Was machen andere? (PGV)
*  Arbeitsblock 1: Was kann daraus fiir Einbeck abgeleitet werden? Wo liegen Schwerpunkte
und Ziele der Radverkehrsférderung?
*  Arbeitsblock 2: Stand und Ergebnisse der Radverkehrskonzeption Einbeck mit Focus auf die
Innenstadt, erstes Fazit
*  Fazit und weiteres Vorgehen: Wie geht es weiter, wer macht was, ndchster Meilenstein der
Offentlichkeitsarbeit?
¢ Schlussrunde der Teilnehmer (PGV)
e  Nach Bedarf gemiitlicher Ausklang......

Weil die Veranstaltung bis voraussichtlich ca. 20:00 Uhr dauern wird, ist eine Pause mit einem kleinen
Imbiss geplant.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Verteiler

SPD-Fraktion, Frau Beigeordnete Margrit Cludius-Brandt,
Mittelstr. 31, 37574 Einbeck-Vogelbeck

CDU-Fraktion, Herrn Beigeordneten Hans-Jiirgen Rusch,
Am Giisselborn 18, 37547 Einbeck-Vogelbeck

FDP-Fraktion, Herrn Beigeordneten Dr. Reinhard Binder,
Im Pohlschen Bock 9, 37574 Einbeck-Salzderhelden

Die Griinen, Herrn Ratsherrn Dr. Ewald Hein-Janke,
Ochlmannstr. 11, 37574 Einbeck

Polizei, Herrn Brinkhorst,
Grimsehlstr. 1, 37574 Einbeck

Herrn Heiner Bertram, ADFC-Vertreter,
Bodelschwinghstr. 7, 37574 Einbeck

Werbegemeinschaft Einbeck, Herrn Siegfried Kappey,
Gartenstr. 30, 37574 Einbeck

Initiative Einbeck, Herrn Kramer,
Marktplatz 16/18, 37574 Einbeck

Frau Amelie Henne, Schiilerrat,
Larchenweg 4, 37574 Einbeck-Salzderhelden

KWS Saat AG,
Grimsehlstr. 31, 37574 Einbeck

City-Bike, Herrn Heiko Godlinski,
Hallenplan 6, 37574 Einbeck

AOK Einbeck-Northeim,
Beverstr. 10, 37574 Einbeck

Verwaltung
Herrn Baudirektor Strohmeier, FBL Bauen, Planen, Umwelt

Frau Wandrey, SG V.2 Stadtentwicklung, Umwelt
Herrn Eggers, SG I11.2 Offentliche Sicherheit u. Ordnung
Herrn Linne, SG 11.4 Tourismus

Frau Dr. Heege, SG I11.5 Kultur



PGV Stadt Einbeck - Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes flr die Kernstadt - Anhang

Workshop-Prasentationen



Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Workshop 21.02.2006

Impulsreferat 1

Radverkehr als System
Nutzen der Radverkehrsforderung aus umwelt-,
wirtschaftlicher und gesundheitlicher Sicht

Dipl. Geogr. Karin Proell,
Planungsgemeinschaft Verkehr

. BEW
Folie 1 ’ ’ ’ ’

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt - Uberblick

* Infrastruktur

— Radverkehrsnetz und Radrouten

— Radverkehrsanlagen im StralRen- und Wegenetz
— Wegweisung im Verlauf von Radrouten

— Fahrradparken zu Haus und an den Zielen




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck E@@J

o

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt - Uberblick

* Infrastruktur

* Fahrradklima
— Offentlichkeitsarbeit
— Verkehrssicherheitsarbeit
— Dienstleistungen / Service

Folie 3 ’; i‘ ’

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck caby

et

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt - Uberblick

* Infrastruktur
* Fahrradklima

+ Administrative Rahmenbedingungen
— Rechtliche Grundlagen
— Finanzierungsbestimmungen
— Organisation in der Verwaltung
— Qualitatsprifung und -sicherung

- Pansien
L )
el o

acre Fahrradforum

.'I /,{::;:;;,M

Folie 4 ’i ; ’




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Kommunale Radverkehrsforderung im Wandel

60er / 70er 80er Jahre
Jahre Radwegenetz Radverkehrsnetz

Netz + Parken + Wegweisung Radverkehr als System

BF Ay

90er Jahre Infrastruktur

,»2000¢
_ EGY
Folie 5 ’ ’ ’ "

. [BEW
Folie 6 ’ ’ ’ ’




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Fahrradparken in der Stadt - Not macht erfinderisch...

_ EGY
Folie 7 ’ ’ ’ ’

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Fahrradparken zu Hause

Ungunstige
Abstellmdglichkeiten

an der Wohnung sind ein
gravierender
Reiseantrittswiderstand

‘ BGEYW
Folie 8 ””




Offentlichkeitsarbeit

Aufhebung LAt
von
EinbahnstraBan

apstadt

Ausstellung ,Bremen fahrt Rad*

Folie 9 "}i‘

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Fahrradforderung in Betrieben

Gewinnfaktoren:

* Einsparung von Stellplatzkosten und — flachen

» Kostenersparnis durch geringere Ausfallzeiten der

Mitarbeiter
Gewinn-Faktor
* Leistungsfahigere, zufriedene Mitarbeiter Fahrrad
. . . . . . - fiir Unternehmen
« Zeitgewinne bei betriebsinternen Wegen in . flr Mitarbeiter
GroRbetrieben
oFc 2
» Imagegewinn durch aktiven Beitrag zum Umwelt- und @ Bluiaer
Klimaschutz ' . ‘
——

=

, PGy
Folie 10 ””




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck f@.@,

Fahrradférderung in Betrieben

AOK-Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit* — Eine Erfolgsgeschichte
« Preistrager ,Best for Bike* 2002

+ 2002: Start in Bayern, inzwischen in 15 Landern

» 2004: Beteiligung von 7.202 Betrieben und 61.596 Mitarbeitern

- de:“‘“aﬁigff)

Rad zur Arbeit

£f. l‘-) - [ o
il o = Bf=
gy TEEEER (stra OF

Folie 11 ”i"

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Verkehrsmittelwahl in Deutschland

Entwicklung 1994 bis 2003

Entwicklung der Wegeanteile pro Person und Tag nach Verkehrsmittel
(Mobilitatspanel, aus ZUMKELLER 2004)

Anteil an den Wegen/Person + Tag [%]

65
I N 4

A—A— =~ & -\‘\A\‘/‘\A
55
50
45
40
35 —o— Fulwege
» -

—a— MIV-We ge

I R e e e — e e e —
20
15
ol e—%— -~ ——e——— — , _——*
Y
0

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Folie 12 ”i’




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Chancen und Potenziale

Gute Griinde fiir die Radverkehrsforderung

» Eigenstandige Mobilitat auch fir Menschen
ohne Autoverfligbarkeit

* Hohe Kosteneffizienz der Mobilitats-
sicherung durch Foérderung des Radverkehrs

» Starkere Fahrradnutzung in den Stadten
dient auch dem notwendigen Kfz-Verkehr
(z.B. Wirtschaftsverkehr)

» Steigerung der Umwelt- und Lebensqualitat
durch Verbesserung der 6kologischen Bilanz

» Fahrradnutzung innerorts ermoglicht hohe
Flexibilitat bei glinstigen Reisezeiten

Folie 13 ”i"

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

ik
T

Chancen und Potenziale

Beispiel Troisdorf

Entwickung Radverkehr und Unfallfolgen
140

120

100

80 1

60 —

404 -

20 —

1988 1996 1986-1988|1995—1997 1986-1988 | 1995-1997

leicht verletzte
Radfahrer

Radverkehrsantei

schwer verletzte
Radfahrer

Unfallgeschehen

Folie 14 ”i’




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck E@@J

Chancen und Potenziale

Gute Griinde fiir die Umwelt

... Reduktion von Luftschadstoffen
... Larmminderung

... geringe Flachenversiegelung.

... keine Zeitvorteile auf kurzen Strecken
... Einsparungspotenzial beim CO, — Ausstof}

-> Beitrag zum Erreichen der Ziele
aus dem Kyoto-Protokoll

Folie 15 ’;i"

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck @g@

Chancen und Potenziale
RegelmaBiges Radfahren...

.. beugt Herz-Kreislauf-Erkrankungen vor

.. starkt das Immunsystem 50% geringeres Risiko fiir Erkrankungen
der Herzkranzgefale

.. starkt die (Rucken-) Muskulatur 50 % geringeres Risiko fiir Fettleibigkeit

30 % geringeres Risiko fiir Bluthochdruck

.. schont die Gelenke
.. erhoht die psychische Leistungsfahigkeit
.. dient dem Stressabbau ... istgesund!

.. fordert Motorik und Konzentrationsvermogen bei Kindern

Folie 16 ’i}’




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Folie 17 ’
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Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Workshop 21.02.2006

Impulsreferat 3

Beispiele aus anderen Stadten

Dipl.-Ing. Edzard Hildebrandt,
Planungsgemeinschaft Verkehr

1117

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck 5@

Beispiele aus anderen Stadten
- Syke, 24.000 EW

* Leer (Ostfriesland), 34.000 EW
* Biinde, 48.000 EW

* Peine, 50.000 EW

* Lingen (Ems), 57.000 EW




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck f@@

Beispiel Stadt Syke — Kurzcharakteristik

» Landkreis Diepholz, Niedersachsen

» 24.000 Einwohner, 128 gkm

» kompakte Kernstadt

» Radverkehrsanteil: geschéatzt 15 bis 20 %

» Preistrager 2005 Landespreis ,,Fahrradfreundliche Kommune
Niedersachsen

Folie 3 ”’I'

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck E@@

Beispiel Stadt Syke — MaBnahmen Radverkehr:
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

» Jabhrlicher ,,Syker Fahrradsommer* mit
Veranstaltungen und gefiihrten Radtouren

» Jahrliches Festival ,,jazz, folk & bike*

» Jugendprojekt ,,Reparatur & Ertiichtigung
des Fahrrades”

006

Folie 4 ”"




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Beispiel Stadt Syke — MaBnahmen Radverkehr:
Verbesserung der Infrastruktur

» Flachendeckend Tempo-30-Zonen

» EinbahnstraBen geoffnet

» FuBgéangerzone ganztiagig
geoffnet

» uberdachte Abstellanlagen und
Fahrradboxen am Bahnhof

» Fahrradstander ,,bike-boy“ mit
Sattelschutz

» Roteinfarbung an Konfliktstellen

] BEW
Folie 5 ’ ’ ’ ’

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Beispiel Stadt Leer — Kurzcharakteristik

» Kreisstadt, Niedersachsen

> 34.000 Einwohner, 70 gkm

» kompakte Kernstadt an Leda und Ems

» Radverkehrsanteil: geschéatzt 20 bis 25 %

> Preistrager 2002 Landespreis ,,Fahrradfreundliche Kommune
Niedersachsen“

» Radrouten ,,Deutsche Fehnroute“ + ,Internationale Dollart-Route“

» Radverkehrskonzept 1996, Radtourismuskonzept 2005,
SofortmaBnahmenprogramm 1997/1998: ca. 110.000 €

Folie 6 "; ”




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Beispiel Stadt Leer — MaBnahmen Radverkehr:
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
> ,,Radlerkino*

» 35 km ,,Stadtokologischer
LEER-Pfad*

> Fahrradfestivals 1998 und 2001

» Internationale Deutsche Liegerad-
Meisterschaften 2001

» Zusammenarbeit mit Groningen
(Bahnverbindung)

> Internetauftritt mit vielen Infos

Folie 7 ’ ’ ’ ’

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Beispiel Stadt Leer — MaBRnahmen Radverkehr:
Verbesserung der Infrastruktur

> Offnung von EinbahnstraBen
und FuBRgédngerzonen

» Einrichtung von Fahrradstraen

> Ampelschaltungen und
Uberquerungen

» Schutzstreifen an Haupt-
verkehrsstraBen

N EEW
Folie 8 ’ ’ ’ ’




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck @

Beispiel Stadt Blinde — Kurzcharakteristik

» Kreis Herford, Nordrhein-Westfalen

> 48.000 Einwohner (Kernstadt ca. 20.000), 128 gkm

» kompakte Kernstadt, Teilung durch Fluss Else

» Radverkehrsanteil: ca. 12 %

» Radverkehrskonzept seit 1992

»Zertifizierte Teilnehmerstadt europ. Modellprojekt BYPAD

> 4. Platz im ADFC-Klimatest 2005

Folie 9 ”"

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck 5@

Beispiel Stadt Biinde — MaBRnahmen Radverkehr:
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

» Fahrradtag ,,1000 Rader Biinde“ +
Else-Werre-RadTag

» Sommeraktion ,,Else-Werre-Stempel-Radeln*

> Spezialradmesse o
Biinde

> RADstadtplan (Neuauflage 2002)

» 4 Themen-Radrouten ¥ %

>, Fahrradfreundlicher Betrieb* 2004 | st fah rra dfreun d | I Gh

» zahlreiche Info-Flyer mit Fahrrad-Logo

Folie 10 ""




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck f@_@,

Beispiel Stadt Biinde — MaBnahmen Radverkehr:
Verbesserung der Infrastruktur
» Fahrradstation am Bahnhof

» liberdachte Abstellanlagen am
Rande der FuBgangerzone

» Ampelschaltungen und
Uberquerungen

» Schutzstreifen an Haupt-
verkehrsstraen

» Haltegriffe an Ampeln

» Ausgebildetes Radverkehrsnetz

Folie 11 ”i’

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck %@_@1

Beispiel Stadt Peine — Kurzcharakteristik

» Kreisstadt, Niedersachsen
> 50.000 Einwohner, 120 gkm

» kompakte Kernstadt zwischen A 2 und Mittellandkanal, geteilt durch
Bahnlinie

> Radverkehrsanteil: geschitzt 15 bis 20 %

> Preistrager 2003 Landespreis ,,Fahrradfreundliche Kommune
Niedersachsen“

» Ausgaben fiir RadverkehrsmaBnahmen 1998-2003: ca. 1,5 Mio. €
(= 5 € pro Einwohner und Jahr)

Folie 12 ”;’




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Beispiel Stadt Peine — MaBnahmen Radverkehr:
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

» Fahrradbeauftragter

» Verwaltungsiibergreifender AK

» Jahrlicher ,,Tag des Fahrrads*

» ,,Tag des Radsports“ 2002

» Radfahrerstadtplan

> Internetauftritt mit vielen Infos

Folie 13 ’_;%v’

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Beispiel Stadt Peine — MaBnahmen Radverkehr:
Verbesserung der Infrastruktur

» Radverkehrsachsen zur Innenstadt

» EinbahnstrafRen geoffnet

» liberdachte Abstellanlagen in der
Innenstadt, Fahrradkafige am
Bahnhof

» Mitnahme im Stadtbus

» Ampelschaltungen und
Uberquerungen

» Schutzstreifen an
HauptverkehrsstraBen

) B
Folie 14 ’ ’ ’ ’




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck LS

Beispiel Stadt Lingen — Kurzcharakteristik

» Landkreis Emsland, Niedersachsen

» 57.000 Einwohner (Kernstadt ca. 40.000), 175 gkm

» kompakte Kernstad, gepragt durch Einzelhandel und Industrie
» Radverkehrsanteil: geschétzt 20 %

> Beteiligung UBA-Modellvorhaben
»FuBgédnger- und fahrradfreundliche Stadt“

» ,Ems-Radweg“, D-E-K-Radfernweg

» Kosten fiir Infrastruktur 2001 bis 2003: ca. 1,5 Mio. €,
Offentlichkeitsarbeit 5.000 € pro Jahr

Folie 15 ”’I'

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck fah

Beispiel Stadt Lingen — MaBnahmen Radverkehr:
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

> Projektbegleitender Beirat

» Verkehrssicherheitstage an
Schulen

» Zukunftswerkstatt ,,Jugend-
freundliche Stadt*

» Teilnahme am Aktionstag ,,In die
Stadt ohne mein Auto“

» Info-Flyer mit StVO-Themen
> Offentlicher Workshop zur Planung

> Internetauftritt mit vielen Infos Folie 16 ”"




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck E@@J

Beispiel Stadt Lingen — MaBnahmen Radverkehr:
Verbesserung der Infrastruktur
» 20 innerstadtische Fahrradrouten

> Abstellanlagen FuBgédngerzone nach
Standertypen-Wettbewerb

» Neubau Bahnhofsunterfiihrung fiir
FuBgénger und Radfahrer

» Fahrradstation am Bahnhof geplant

> Offnung von EinbahnstraBen, Ein-
richtung von FahrradstraBen

> Ampelschaltungen und Uberquerungen

> Schutzstreifen an Hauptverkehrsstraen Folie 17 ""

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck @g@

Was konnen wir lernen?
» Syke Kostenglinstige Malnahmen

* Leer (Ostfriesland) Konsequentes Ausnutzen der Potenziale
und Stérken (z.B. Tourismus)

* Biinde Schnelle Realisierung des Netzes,
gezielte Investitionen in Schwachstellen

* Peine Kontinuieriche Aktivitdten fiir ein gutes
Fahrradklima
* Lingen (Ems) Radverkehrsférderung auf allen Ebenen

Folie 18 ’i}’




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Workshop 21.02.2006
Arbeitsblock 2

Ergebnisse aus der Fortschreibung des
Radverkehrskonzepts der Stadt Einbeck

mit Fokus auf die Innenstadt

Dipl. Geogr. Karin Proell,
Planungsgemeinschaft Verkehr

Folie 1 ”"'I’

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Grundsiétze der Netzkonzeption

Uberpriifung des vorliegenden Netzes

Anbindung aller Wohngebiete

Anbindung aller wichtigen Schulstandorte

Durchlassigkeit des Netzes in der Innenstadt (FuRgangerzone und
Einbahnstraflten)

Einbeziehung der bereits vorhandenen baulichen Infrastruktur
Einbeziehung perspektivischer Netzelemente

Folie 2 ””




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstrallen

mit Benutzungspflicht | ohne Benutzungspflicht

Baicrar Ractweg
Gotrannier Go- und Hadvwsg

Grundséatze: \T.&." = TE:E
* MaRnahmen zur Sicherung ; |
und Fuihrung des Romeme Sir-f St S T

Radverkehrs inder Regel | Y7~ y Y P
erforderlich —|} """ %;‘“ _|} """ —Ez
* Kein Ausklammern von
Problembereichen e — - ‘_ﬁ‘;a:;
* Besser keine als eine h ﬁ | |
schlechte
Radverkehrsanlage

Folie 3 ’:’i \’

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Fuhrung im NebenstraRennetz

Grundsétze:

» Mischverkehr auf der Fahrbahn ist die Regel

+ Sonderfuhrungsformen
(Offnung von EinbahnstraBen,
Fahrradstraen)

Folie 4 ’_; ;\’




Probleme im Netz
Belagsmangel
unzureichende Breite

unsichere Fihrung im Knoten

Folie 5 ’ ’ ’ ’

Probleme im Netz
Umlaufsperren
Barrieren (Einbahnstraflen, Treppen,...)

Benutzung nicht erlaubt

N BEW
Folie 6 ’ ’ ’ ’




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Radverkehr in der Innenstadt

Anforderungen:

« direkte Erreichbarkeit der Innenstadt

* kurze Wege vom Abstellen des Rades zum Ziel
* keine Umwegfahrten

 nachvollziehbare Fuhrung

w:l
oy

Folie 7 "}

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Offnung von EinbahnstraRe fiir den Radgegenverkehr

» Voraussetzung Tempo 30

» Nutzbare Fahrgassenbreiten ab 3,50 m sind grundsatzlich fir eine
Offnung geeignet (bei nutzbaren Breiten zwischen 3,00 m und 3,50 m
sollten regelmaRig Ausweichmdglichkeiten vorhanden sein)

+ Nutzbare Breiten unter 3,00 m kommen fiir eine Offnung in Frage, wenn
regelméRig Ausweichstellen vorhanden sind oder der Kfz-Verkehr nur

sehr gering ist i R 5

+ Uberschaubare Engstellen sind kein
Ausschlussgrund fiir eine Offnung

‘ BGEYW
Folie 8 ””




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck f@é;

Offnung von EinbahnstraRe fiir den Radgegenverkehr
* Linienflihrung der Strale mdoglichst gestreckt, gute Sichtbeziehung

* Innenkurven (aus Sicht des gegen Einbahnrichtung fahrenden
Radfahrers) sind potenziell problematisch

* bei ruhendem Verkehr ist direkter Sichtkontakt
Kfz-Radfahrer eher vorteilhaft; bei
Schrag- oder Senkrechtparken meist
breitere Fahrgassen vorhanden

* Unerlaubtes Parken in Knotenpunkt-
bereichen stellt generelles
Problem fur alle Verkehrsteilnehmer
unabhangig von der Fahrtrichtung dar

Folie 9 ”"'I’

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck f@@;

Offnung von EinbahnstraRe fiir den Radgegenverkehr

Ausfahrttaschen fir Radfahrer

. als Regelfall an Hauptverkehrsstralen, unbedingt bei
Vorhandensein von LSA, und bei Situationen, wo viele links in die
Einbahnstralle einbiegende Kfz zu erwarten sind (,Schneiden®)

. In der Regel kann darauf verzichtet werden, wenn Radfahrer nur
rechts abbiegen kénnen

Einfahrttaschen fur Radfahrer

. an Knotenpunkten, wo viele links aus der Einbahnstralie
abbiegende Kfz zu erwarten sind, ggf. verbunden mit auf Grund
der verkehrlichen Situation vielen hinter dem abbiegenden Kfz
wartenden anderen Fahrzeugen
wenn der Einmundungstrichter sehr breit ist

. wenn mehr als ein Fahrstreifen an der Einmiindung existieren
(z.B. Links- und Rechtsabbiegestreifen)

Folie 10 ””
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Bild 1: Knotenpunkt mit Recht-vor-links-Regelung
und Ein- und Ausfahrthilfen fiir gegengerichteten Radverkehr

J
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Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Beispiel Haspel

Ohne weitere MaBnahmen (auBer
Beschilderung) zu 6ffnen

« Restbreite neben parkenden Kfz: 4,00 - 4,50 m
« Parken einseitig verboten

» Gerade Linienfihrung

« Gute Sicht

« Bereits Tempo 30

Folie 12 ’i ;\’
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Beispiel Miinsterstrae

mit MaBnahmen zu 6ffnen:

* Neuordnung der Parkregelung (parken
einseitig verbieten)
« Beschilderung anpassen

« Fahrbahnbreite zwischen 4,40 und 4,50 m
« bereits Tempo 30

« Gerade Linienfiihrung

« Gute Sicht

Folie 13 ””

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Beispiel WOlperStraBe mit MaBnahmen zu 6ffnen:

* Neuordnung der Parkregelung:
Parkverbot auf der rechten Seite
entgegen der Einbahnrichtung

* begleitende MaRRnahmen in der Ausfahrt
Neuer Markt

* Beschilderung anpassen

« Fahrbahnbreite zwischen 3,40 und 6,70 m
« gerade Linienfiihrung

« gute Sicht

« bereits Tempo 30




Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Beispiel WolperstralRe / Neuer Markt

begleitende MaBnahmen Neuer Markt

» Warteflache an der Ausfahrt Neuer Markt
Richtung Wolperstralie
 zusatzlich Wegnahme eines Parkstandes an der

Ausfahrt Neuer Markt

Folie 15 "i”

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Beispiel Kiikenschnipp

nicht 6ffnen

* Restbreite neben parkenden Kfz: in der
Kurve 2,40 m

« verschwenkte Linienflihrung

« abschnittweise schlechte Sicht

=

, PGy
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Radverkehrskonzept Stadt Einbeck

Radeln in der FuBRgangerzone
Freigabe der FuBgangerzone fiir den Radverkehr

Marktplatz und zufiihrende QuerstraBen - ganztagig

Marktstrale > auf Grund der engeren Platzverhaltnisse
ist an Werktagen eine zeitweise Offnung fiir den
Radverkehr vorgesehen (angepasst an Lieferzeiten), an
Sonntagen ganztagig

oie1 . ””




PGV Stadt Einbeck - Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes fir die Kernstadt - Anhang

Protokoll und Fazit vom Workshop zum Radverkehrskonzept
der Stadt Einbeck (21.2.2006)



PGV Radverkehrskonzept Stadt Einbeck: Workshop 21.2.2006 — Protokoll und Fazit

Workshop zum Radverkehrskonzept der Stadt Einbeck
21.2.2006

A Protokoll

Vorstellungsrunde: Anmerkungen der Teilnehmer zum Thema
» Warum finde ich Radfahren in Einbeck heute gut?*

umwel tfreundliches V erkehrsmittel

Forderung notig

Anspruch fahrradfreundliche Stadt (Landespreis!)

kurze Wege (im Vergleich zu Hannover)

gute Fahrraderreichbarkeit aller wichtigen Einrichtungen/Geschéfte

im Vergleich beispielsweise zu den USA Uberhaupt die Mdoglichkeit
vorhanden, Fahrrad zu fahren

gute Ansétze in Richtung Tourismus aber noch ausbaufahig

Ziel lebendige Stadt: dazu gehdren Fuldganger und Radfahrer

mangel nde Beschilderung von Radwegen

betriebliche Fahrradparkpl&ze mit Umkleidekabinen, Duschen (KWS)

notwendig ist eine Optimierung der bestehenden Radwege (wie z.B. an der
Grimsehlstral3e bereits geschehen)

wenig Unfélle trotz verwinkelter Gassen

viele attraktive Orte (touristische Sehenswirdigkeiten) / Landschaften zum
» Erradeln”

bestehende Radfernwege

eigene Gesundheit

polizeiliche Uberwachung und Verstandnis
positiv, dass es diesen Workshop gibt
Unterstitzung durch Verwaltung
kostenlose Radmitnahme in Bussen

Potential e ausnutzen

RN32-Workshop_Protokoll&Fazit.doc
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Arbeitsblock I: Mangelliste

Alltagsr adverkehr / tagliches Argernis

Radwege durch Autos zugeparkt
Konflikt mit Autoverkehr
verschmutzte Fahrbahn, Pfiitzen

keine Nutzungsmadglichkeit fir Rennréder

Verkehrssicher heit

enge Stral3en, mehrere Verkehrsteilnehmer
Unfélle bel Ein- / Ausfahrten an Grundstticken
mangelnde Beleuchtung der Stralze
Nichtbeachtung von Verkehrsregeln

riicksichtsloses Verhalten einiger Verkehrsteilnehmer

Bauliche I nfrastruktur

fehlende Bordsteinabsenkungen

mangel hafte Flhrung an Radwegenden

Mangel an kurzen Uberbriickungen im Netz

schlechte Belagsqualitét

rechtlich keine Ausweichmdglichkeit (benutzungspflichtige Radwege)
fehlende geradlinige Verbindung in Kernstadt (z.B. Ivenstralie)
fehlende Radwege nach Osten und Westen

Infrastruktur

Uberdachte Abstellanlagen fehlen

eingeschrankte Beschilderung

Radtourismus/ Freizeitradver kehr

keine GepéckabstelImoglichkeit

eingeschrénkte Mobilité Radtouristen

Unfallgefahrdung Radfernweg (fehlender Radweg entlang der L 487)
Radfernwege gehen nicht durch die Stadt

kein Platz fir Radwanderwege an Ufer / Bahnlinie

RN32-Workshop_Protokoll&Fazit.doc



PGV Radverkehrskonzept Stadt Einbeck: Workshop 21.2.2006 — Protokoll und Fazit

keine Beherbergungsmdglichkeit (Bett & Bike)

Fahrrad & OV
Erreichbarkeit Abstellanlage Bahnhof (Gleisguerung)
abschliefbare Boxen am Bahnhof Sazderhelden werden von Privat
angeeignet

Landkreis

mangelnde Kommunikation

I nnenstadt
durchgangige Befahrbarkeit nicht gegeben
Einbahnstral3en
ungeniigende Offnung der FuRgéangerzone
Konflikt Fu3ganger / Radfahrer
mangel nde Integration des Einzelhandels

Winsche/ Vorschlage fur die Zukunft
Offentlichkeitsarbeit, Akzeptanz starken
besseres Verkehrsverhalten
Schulung von Auto- /Radfahrern
Kanalisierung Radverkehr in Ful3géngerzone

Pilotphase zur Offnung der FuRRgangerzone
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PGV Radverkehrskonzept Stadt Einbeck: Workshop 21.2.2006 — Protokoll und Fazit

Arbeitsblock Il: Thematik Netzvorschlag

Die nachfolgenden Punkte geben stichpunktartig die Diskussion Uber die
vorgestellten Ergebnisse aus der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes wieder.
Das sich daraus ergebende Fazit und damit das Ergebnis des Workshops ist dem
Teil B des Protokolls zu entnehmen.

Frage: Was zeichnet die markierten Stralen aus? Warum sind andere
fahrradfreundliche Stral2en nicht dabei (z.B. Langer Wall)?
Erlauterung: Alle nicht farblich markierten sind in beiden Richtungen befahrbar.

Frage: Netzkonzeption auch fir touristische Beschilderung? Problempunkt: Sollen
Radfernwege tiber den Marktplatz gefihrt werden?

L dsungsvorschlag: Beschilderungshinweis auf Innenstadt ohne Zwang zur
Durchfahrt, gleichzeitig Parkmoglichkeiten schaffen (Fahrradparkhaus);
Lenkung der Touristen auf Informationspunkt (z.B. Museum, Neustédter
Kirchplatz). Innerstédtische Fihrung kann dann eingebunden werden in das
bereits vorhandenen Infosystems fiir ,, Ful3touristen®.

Frage: Stellt das Netz eine Botschaft der Zukunft dar? Was ist mit dem
bestehenden Netz? Werden die bestehenden Schwachstellen auch bearbeitet?

Erlauterung: Erst Ausbesserung der Schwachstellen (ohne Offentlichkeit), dann
umsetzen der Zukunftsvision (,, freundlicher Teil*)

Thematik Offnung der EinbahnstraRen

Grundfrage: Offnung nur von EinbahnstralRen im Radverkehrsnetz oder alle
moglichen Einbahnstral3en?

Erlauterung: Oberstes Ziel ist die Umsetzung des Netzes und damit die Offnung
der Einbahnstral3en, die direkt im Netz liegen. Alle anderen Straf3en sollen
nach Moglichkeit auch getffnet werden (ggf. in einem 2. Schritt). Fur die
Offnung der EinbahnstralRen steht die Abwéagung der Verkehrssicherheit im
Vordergrund.

Zid bei der Offnung der EinbahnstraBen ist gute Erreichbarkeit und
Durchfahrbarkehit der Innenstadt sowie die Vermeidung von Umwegen fir
Ortskundige.

Feststellung: Die frihere Priifung durch die Verkehrsbehdrde hat weniger Straf3en
zur Offnung als moglich erachtet als der nun vorliegende Gutachter-
Vorschlag.

Frage: Ist die Offnung vieler paralleler Stralzen nétig oder sollte nur eine gut
ausgebaute gedffnet werden?

Pro Offnung aller StraRen: je mehr StralRen freigegeben werden, desto mehr
entspannt sich die Situation in jeder einzelnen Stral3e, durch die Entlastung
entstehen weniger Konflikte zwischen Radfahrern und Autofahrern.

RN32-Workshop_Protokoll&Fazit.doc



PGV

Radverkehrskonzept Stadt Einbeck: Workshop 21.2.2006 — Protokoll und Fazit

Beispiel MingterstraRe: Parken beidseitig verbieten, sonst keine Offnung
maoglich. Dies beinhaltet allerdings auch, dass eine massive Aufklérungsarbeit
zur Akzeptanz der gednderten Verkehrsregelung unter Autofahrern nétig ist.

Beispiel Baustrafe und Benser Mauer: Parkproblematik wird auf Grund des
anliegenden Kindergartens nur schwer zu 16sen sein.

Beispiel Birgermeisterwall: ohnehin wenig Nutzer aufgrund
fahrradunfreundlicher Pflasterung, daher Ausweichmdglichkeit Gber Rosental
und Am Bleichanger wiinschenswert.

Hinweis: Aktuell ist das Parkverhalten in der Innenstadt oft nicht StV O-konform.
Haufig ist zu beobachten, dass in Straf3en, die vom Querschnitt her betrachtet
zu schmal zum Parken sind trotzdem geparkt wird.

Thematik FuRgangerzone

Diskussionspunkt: viel Werbung/Kommunikation zur Akzeptanzsteigerung nétig
(Wochenmarkt, belebte Innenstadt contra Ost-West-Achse fir Radverkehr)

Aber: die Durchfahrbarkehit der Innenstadt hat viel Charme, ist ein deutliches
Zeichen, setzt aber auch Riicksichtnahme auf andere Nutzer voraus.

Vorschlag: Durchfiihrung einer Versuchsphase, Moglichkeit der
Tempobeschrankung, Uberprifbarkeit durch die Polizei gegeben.

Vorschlag: Farbliche Absetzung (oder baulich), getrennte Wege, d.h. nur in
Ausnahmefallen wird Absteigen nétig (wie z.B. in Aurich)

Reaktion: Problem der jahreszeitlich unterschiedlichen Nutzungen (Gastronomie,
L&den), Flexibilitét ist notig (wechselnde Nutzungen); Gesamtbild des
Marktplatzes konnte leiden (,gute Stube® inkl. Pflasterung), ,,freies Spiel der
Nutzungen* muss weiter moglich sein, Abtrennung praktisch nicht
durchsetzbar

Anmerkung: Marktplatz wird fir viele Veranstaltungen genutzt, Ortskundige
sollen eine Moglichkeit zur direkten Umfahrung des Marktplatzes geboten
bekommen (Im Kontext Einbahnstral3en zu sehen - z.B. Wol perstral3e)

Thematik Abstellanlagen

Hinwels: Fahrradabstellmoglichkeiten in der Innenstadt sollen ansprechend
gestaltet sein um deren Akzeptanz zu erhdhen. Besondere Gestaltungen, wie
z.B. in Syke (Bike Boy s. Impuls 1 oder T-Shirt-Stéander, s. Referat
Arbeitsblock I1) kénnen anregend wirken und das fahrradfreundliche Image
unterstreichen.

Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

Dieser Punkt wurde kurz vor Ende der Veranstaltung behandelt. Er enthdlt einige
wichtige Hinweise und Vorschlége der Teilnehmer:
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Fir die ,Zielstrategie: Landespreis...” ist ein breites Blndnis nétig, mit
Einbindung de unterschiedlichsten Partner (z.B. Patenschaften) und
fachlicher Begleitung auf Grundlage eines Basiskonzeptes.

.Fahrradparlament” as stdndiges Forum einrichten, Einbindung der
verschiedensten Akteure.

Zeitziel und Umsetzung: Erstellung des fertigen Konzeptes bis Mitte des
Jahres (Er6ffnung Fahrradmuseum), stufenweise Umsetzung nach dem Motto
.Lieber kleine aber wirkungsvolle Schritte, sich nicht zu vid
vorzunenmen...”.

Schlussiges Konzept mit Mal3nahmenplan, an dem man sich orientieren
kann, ist Voraussetzung for  Fordermittel und  angestrebte
Offentlichkeitsarbeit.

Die Mangelliste misse aufgegriffen und weiterentwickelt werden, es gabe
zwar noch Abstimmungsbedarf, aber als Basis ausreichend.

Aufbauend auf dem Basiskonzept Erstellen einer Prioritatenliste (besonders
aus finanziellen Grinden).

SofortmafRnahmen zur Herstellung der Befahrbarkeit von Stra3en und
Radwegen durchfihren; Aufnahme dieser Mal3nahmen als V oraussetzung fir
Konzept notig.

Als positiv wird zum jetzigen Zeitpunkt das Engagement der Verwaltung
flr die Radverkehrsférderung in Einbeck bewertet.
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Fazit als Diskussionsbasis flir eine gemeinsame
Empfehlung der Teilnehmer vom 21.02.2006

Der nachfolgende Text fasst — mit Fokus auf Ldsungen zur Verbesserung des
Radfahrens in der Innenstadt — die Diskussionsbeitrége des Workshops am
21.02.2006 zusammen. Dieses Fazit erscheint dabel deutlich mehr alsein , kleinster
gemeinsamer Nenner, weil — bel grundsétzlichem Konsens der Teilnehmer Uber
das Ziel ,Fahrradfreundliche Stadt Einbeck® — fir die funf inhaltlichen,
nachfolgend beschriebenen Punkte eine gemeinsame Diskussionsbasis Uber die
einzelnen Ziele und Malnahmen herausgearbeitet werden konnte. In dieser
Darstellung werden deshalb die vorgestellten Konzeptbausteine um die
Teilnehmervorschlége erganzt.

Beigefligte Abbildungen (mit Stand vom 21.02.2006):

Karte 1: Gesamtnetz
Karte 4: Fuhrung des Radverkehrsin der Innenstadt — K onzept

Netzvorschlage Kernstadt und Innenstadt

Funktion: Der Netzvorschlag Kernstadt enthét die Hauptrouten und verbindet die
wichtigsten  Quellen  (Wohngebiete) mit den  wichtigsten  Zielen
(Ausbildungsstétten, Arbeitsplétze, Einkaufs- und Versorgungsschwerpunkte).

Der Netzvorschlag fur die Innenstadt ist zentraler Teil dieses Kernstadtnetzes. Er
umfasst die Routen, die fUr Radfahrer besonders wichtig sind, um von den
Innenstadteingdngen aus ale wichtigen Ziele, besonders die Fuldgangerzone mit
dem Marktplatz, bequem zu erreichen. Der Netzvorschlag beriicksichtigt auch die
Wiinsche nach Zigiger Durchquerung der Innenstadt. Alle Hauptrouten sollten zu
einem angemessenen Zeitpunkt beschildert werden.

Wie nachfolgend unter Nr. 3 und 4 dargestellt, wird im Zuge des Netzvorschlags
die Befahrbarkeit der Einbahnstral3en in beiden Richtungen ermdglicht sowie die
Freigabe der Fu3gangerzone in vertretbarem Malie gestattet.

Auch ale Innenstadtstral3en, die nicht Teil des Netzvorschlags sind, sollen fur
Radfahrer sicher befahrbar sein. Soweit machbar, werden hier vorhandene
Einbahnstrallen ebenfalls fir den Radgegenverkehr getffnet.

Anderungsvorschlage: Die Stadt durchquerende Radtouristen sollen mittels
Beschilderungen zur Innenstadt gelenkt werden (z.B. Informationspunkt Museum
oder Neustadter Kirchplatz), aber ,,ohne Zwang zur Durchfahrt. Aul3erdem sind
Fahrradpark- und Gepéckunterstellmdglichkeiten fir Touristen zu schaffen (evtl.
Fahrradparkhaus). Zum Netzvorschlag Kernstadt gab es im Ubrigen keine
Anderungsvorschl&ge.
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2 Einrichtung von Tempo-30-Zonen in der Innenstadt

Funktion: Die Einrichtung flachenhafter Tempo 30-Zone(n) in der Innenstadt ist
gemal3 StV O Voraussetzung fir die sichere Fihrung des Radverkehr auf der Stral3e
und besonders fiir die Offnung von Einbahnstrai3en fir den Radgegenverkehr.

Anderungsvor schlage: Nicht strittig, keine entgegengesetzten Meinungen

3 Offnung von Einbahnstralen

Funktion: Weil ca. 1/3 aler Altstadtstral3en in Einbeck Einbahnstral3en sind und
damit far (ortskundige) Radfahrer aus einer Richtung eine Barriere darstellen,
sollten diese soweit moglich gedffnet werden. Nach StVO und VwV-StVO it
dieses seit dem 01.01.2001 unter vereinfachten rechtlichen Anforderungen im
Rahmen einer Einzelfallprifung moglich. Dabel werden systematisch die fur die
Bewertung einer Offnung fir den gegengerichteten Radverkehr erforderlichen
Merkmale aufgenommen und bewertet, u.a. Fahrgassenbreite, ruhender Verkehr
und Sichtbeziehungen. Das Konzept sieht vor, insgesamt 23 Einbahnstral2en zu
offnen und 8 nicht zu 6ffnen.

Anderungsvorschlage: Je mehr EinbahnstralRen getffnet werden, desto mehr
entspannt sich die Situation in einzelnen Strallen. Fur den Umsetzungs- und
Abwagungsprozess ist dennoch eine Bewertung nach Dringlichkeiten zweckméafdig
und zwar nach drei Kriterien: @ Straf3en im Zuge des Radverkehrsnetzes sind
vorrangig zu 6ffnen, b) Straf3en als Ausweichrouten fir Radfahrer, z.B. Umfahrung
FuRRgangerzone, sind kaum weniger wichtig, c) ale sonstigen Stralen sind
moglichst ebenfalls zu 6ffnen aber nachrangig gegentiber den Fallen aund b.

Die Begleitung mit Offentlichkeitsarbeit, besonders zur Information der
Autofahrer, wird von allen a's notwendig erkannt.

Nachtrag des Planungsbiros: Zur Einstimmung und Gewohnung der Rad
fahrenden Bevolkerung (auch Autofahrer aufs Rad!) an getffnete Einbahnstraf3en
in der Einbecker Innenstadt wére ein , Probetag mit gedffneten Einbahnstralien
und ohne Autos‘, zB. im Rahmen eines Fahrradaktionstages, eine sinnvolle
Maf3nahme (z.B. an einem Sonntag). Dieser Aktionstag sollte von einer intensiven
Offentlichkeitsarbeit begleitet werden. Diese Idee wurde bereits im Rahmen des
Planungsgespréachs im Dezember vergangenen Jahres diskutiert.

4 Offnung der FuRgangerzone

Funktion: Die FuRgangerzone (FGZ) as ,, gute Stube" Einbecks ist vom Grundsatz
her den Ful3gangern vorbehalten und soll es bleiben. Es ist anzunehmen, dass die
FGZ auch fir den Grof3teil der Radfahrer Zid ist, fur einen anderen, nicht geringen
Teil der Radfahrer jedoch als Barriere beim Durchfahren der Innenstadt wirkt; die
FGZ liegt im Netz.

Die Freigabe fur Radfahrer kann nur dann in Betracht kommen, wenn die
Interessen der Radfahrer dies notwendig machen (dies ist hier demnach der Fall)
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und wenn ,die Freigabe nach den ortlichen Gegebenheiten und unter
Berticksichtigung der Belange der FuRganger, insbesondere der dlteren Menschen,
der Kinder und der radfahrenden Kinder... vertretbar erscheint* (VwV StVO-Text).
Fahrzeugverkehr, hier Radfahrer, darf nur Schritt fahren und Ful3génger weder
gefahrden noch behindern; wenn nétig, missen Fahrzeuge bzw. Radfahrer warten;
Praxiserfahrungen in Ful3géngerzonen zeigen, dass Radfahrer in dieser Weise
Ricksicht nehmen (Selbstregelungseffekt). An nahezu 50 % aller Tage des Jahres
sind durch Veranstaltungen mindestens Teile der Einbecker FGZ ohnehin nicht
befahrbar.

Das Konzept sient deshab ene Unterscheidung nach den Bereichen
Marktplatz/Lange Bricke (zeitlich nicht beschrénkte Freigabe in Ost-West-
Richtung) und Markstral3e (Freigabe zu den Lieferzeiten) vor. Fur die Umfahrung
werden nordlich, sidlich und 6stlich Routen angeboten, die z.T. die Offnung von
Einbahnstral3en erfordern und bewegweist werden sollten.

Anderungsvorschlage: Wie bei der Offnung der EinbahnstralRen wird eine
Pilotphase mit umfangreicher Offentlichkeitsarbeit fir wichtig erachtet. Konsens
besteht auch dartber, dass Bodenmarkierungen fur die Radfahrerfihrung in der
Einbecker FGZ nicht geeignet sind, weil die Gestaltungsspielrdume zur Nutzung
der Verkehrsflachen bestehen bleiben mussen.

Abstellanlagen in der Innenstadt

Funktion: Das Radverkehrskonzept sieht in seiner jetzigen ersten Stufe noch kein
Konzept fur Abstellanlagen vor. Gerade im Zusammenhang mit den Themen
,Erschliefung der FGZ fur Radfahrer” und ,Serviceangebote fir Radtouristen®
sind jedoch attraktive Abstellanlagen und Schlief3féacher an geeigneten Standorten
fur Radfahrer mit viel Gepéck von Bedeutung.

Anderungsvorschlage: Wichtiger Baustein, aber nicht entscheidend fir das
Gesamtkonzept. Gestaltende Elemente sollten einbezogen werden (stédtebauliche
Integration). Gute Abstellanlagen konnen dazu beitragen, das Radfahren attraktiver
zu machen. (Siehe auch zu Punkt B1, Anderungsvorschlag.)

Nachtrag des Planungsbiros: In Lingen (Ems) hatte sich die Auswahl eines
geeigneten Fahrradstanders fir die Altstadt durch Befragung der Bevilkerung im
Rahmen eines,, Offentlichen Workshops® bewéhrt.

Edzard Hildebrandt (Projektleiter)
Karin Proell

Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover
09.03.2006

RN32-Workshop_Protokoll&Fazit.doc



PGV Stadt Einbeck - Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes flr die Kernstadt - Anhang

Zeitungsberichte zum Radverkehrsnetz aus der
Einbecker Morgenpost (Januar bis April 2006)



Ivenstrafe: »Briicke hat
sich bereits bewihrt«

Einbeck (ek). Die neue Briicke in der Ivenstrafie
tiber das Krumme™ Wasser hat ihre erste
Bewihrungsprobe bereits mit Etfolg bestanden:
Beim letzren Statkregen wire sein Garten frither
'sicher iiberschwemmt worden, berichtet Giinter
Heise, Anlieger der Kleingartenkolonie. Nun sei
aber scine Scholle ohne Hochwasser davon
rekommen, stellt er zufrieden fest. Der grofiere

tiickendurchlass konnte alles, was hindurch
woillte, auch aufnehmen. Uber cine solche prakei-
schep Bestitigung des Projekts freut sich Baudi-
rektdy Gerald Stohmeier. Man habe bei der Pla-
nunghigenau iiberlegen miissen, wie viel Durchlass
man aw diesem kritischen Punkt ermogliche, da
die Urgachen fiic Hochwasser an verschiedenen
Stellen‘gniteinander im Wechselspiel stehen wiir-
den. WeEnn man eine Stelle trocken behalte, sej es
moglichy, dass das Wasser an andercr Stelle umso
stirker Muftrete, womit man -letztlich nichts
gewonne habe, Hier sei man aber offensichtlich

en rich ,sigcn Weg gegangen.

Einbecker Morgenpost, 14./15. Januar 2006

}_e;erb.rief _ : :

Berg- und Tal-Kurvenfiihrung
fiir Radfahrer gefihrlich

Betrifft: »Briicke hat sich bewihrte,
»EM« vom 14./15. Januar ' .

_Leider kann man diese Aussage iiber den Verlauf

des neu gestalteten Radweges nicht reffen: aste-
thisch sicherlich mit seiner Berg- und Tal-Kur-
venfihrung gut gelungen, 'ed.oai als praktscher
Verkeht‘swei fir die Radfshrer vor allem im
Winter %efa' tlich. Zudem stellt dicser Radweg
einen erheblichen Umweg zu der direkten Ver-
bindung von Ivenstrafie und Tiedexer Tor dar.
Die alte Strecke direkt von der neu gestalteten
Briicke zum Tiedexer Tor ist durch Sperrung
nicht mehr mit dem Fahrrad passierbar. Mittler-
weile zeigen, deutliche »Umfahrungsspuren
den ehemaligen Verlauf dieses Weges an.
Warum wiirde in diesem Zusammenhang nicht
mehr Riicksicht auf die Bediirfnisse der Fahrrad-
fahrer genommen? :

: Cornelia Heise

Einbecker Morgenpost, 18. Januar 2006

FUBGANGER - MUSSEN EINEN SCHLENKER
MACHEN: Die direkte: Verbindung zur alten:
lvenstraBe ist durch Findlinge versperrt. Der
Bebauungsplan sieht vor, dass die ehemalige
IvenstraBe lediglich Sackgasse ist, FuBganger
und Radfahrer werdeh dber einen abknicken-
den: Weg in Richtung Nordring geleitet. Wer
einen kurzen FuBweg in die Stadt sucht, kann
-den Verbindungsweg zum Langen Wall ein-,
schlagen. Die jetzt gefrorene Flache bei den
Steinen wird nach Auskunft des Fachbereichs
Bauen, Planen, Umwelt im Frithjahr bepflanzt.
Foto: Stéckemann

Einbecker Morgenpost, 28./29. Januar 2006



Mehr Einbecker aufs Rad bringen

und Betroffenen-Runde

Radverkehrskonzept: Erste Planungen liegen vor, jetzt Experten-

Was sich Einbecks Radfahrer wiinschen, was die
Bauverwaltung tun kann, um mehr Blirgern das
Fahrrad als alltigliches Verkehrsmittel schmack-
- haft zu machen und wie Einbeck eine fahrrad-
freundliche Stadt werden kann, diese Themen
werden bei einem Workshop im Rahmen der
Fortschreibung des Radverkehrskonzepts erlau-
tert. Am morgigen Dienstag, 21. Februar, treffen
sich dazu viele Beteiligte, die gemeinsam einé
- breite Akzeptanz fiir das Fahrrad herstellen wol-
len. :

Einbeck (ek). Radfahren in Einbeck soll einfa-
cher und sicherer werden - so, dass das. Fabrrad
als Verkehrsmittel ein scéndiizr Begleiter bei -
allen Wegen in der Stadt sein kann. Politik und
Stadtverwaltung haben deshalb die Planungsge-
meinschaft Verkebr aus Hannover mit einer
Radverkehrskonzeption ‘beanftragt. Erste Er-
gebnisse hat das Planungsbiiro bereits vorstellt.
Die Konzepton folge nicht nur dem aktuellen
Fitmess- .und Gesundheitstrend, der durch das
Radfahren unterstiitzt . werde, so Christine -
Wandrey vom Fachbereich IV Bauen, Planen,
Umwelt der Stadtverwaltung, sondern es sollen
handfeste Vorteile fir die Einbecker Radler
“geschaffen werden. »Wir wollen eine fahrrad-
cundlichere Stadt werden und die Angebote
entsprechend verbessern, denn es besteht ein- .
‘deutig’ Bedarf«, erginzt Baudirektor Gerald
Strohmeier. _ ‘
Ganz wichdg sei dabei, dass das Angebot
annelhmbar und nachvollziehbar sei. Wenn der
Radfahrer Umwege in Kauf nehmen  miisse,
werde er moglicherweise doch wieder auf das
Auto umsteigen. Die Offoung von Einbahn-
strafen. war bei der Akdon »Einbeck' macht
mob%« somit das wichdgste Anliegen in einer
von Biirgern aufgestellten Radfahrer-Wunschli-
ste. Die Offnung ist T&il eines Mafinehmenbiin-
dels, das Verbesserungen vor allem in der Innen-
stadt bringen soll. Sichere Fahrradstinder und
Wegweiser und vor allem die Beseitigung von
Hindernissen zihlen dazu - eben auch die Off-
nung von Einbabnstraflen. - .
- Das Planungsbiiro will dazu sorgfiltig ausge-
arheitcte Losungen anbieten, die ein sicheres
Mitcinander von allen: Verkehrsteilnehmern in
den engen Gassen der Altstadt gewihrleisten.
Die Offnung von Einbahnstrafien fiic Radfahrer
in Gegenrichtung.ist nach der Stwafienverkehrs-
ordnung seit 2001 méglich. Einbahnstrafienre-
gelungen gerade in der engen Altstade fallen fir
Autofahrer meist nicht weitet ins Gewicht, fir
Radfahrer sind Umweg-Touren jedoch drger-.
lich™ Viele Stideé habén vom dcr'dffmm ‘schon’
regen Gebrauch gemtdcht, einc Versdg.lechte—
rung der Verkehrssicherheit war dadurch nicht
zu verzeichmen, In Einbeck ist bislang ein
Abschnitt der Wolperstrafie entsprechend
gekennzeichnet. Probleme, so. Gerald Stroh-
meier, habe ¢s bicr bisher nicht gegeben.:

Einbecker Morgenpost, 20. Februar 2006

Ny

Das Fahrrad soll -als alltégliches Verkehrsmittel
starker genutzt werden. Das ist das Ziel des Rad-
verkehrskonzeptes, an dem die Stadt Einbeck
zurzeit arbeitet: Foto: Kondziella

Wenn man weiter am Radwegenctz arbeite,
gehe es nicht darum,; hier und da ein Stiick neu
zu bauen oder auszuweisen, sondern man musse’
ein komplexes Ganzes anstreben, wiinscht sich
Christine Wandrey, Wichtig sei dabei auch die
Anbindung an den Radweg %11 und an den Lei-
neradweg, und mit »Salz und Burgén« und dem
Talauen—%adweg seien auch touristisch gute
Konzepte in Gang gebracht worden.

15 fahrradinteressierte Aktenre sollen nun im
Rahmen eines Workshops -diskuterex; wo. es
hingehen soll mit dem Radverkehr in Einbeck.
Dazu treffen sich moxgen Politker, Arbeitgeber,
Schiiler, Fachhindler, AOK, die Fahrrad- rga-

- ‘nisaton AFC, Vertréter der Werbegemein-

schaft, der Polizei, aus Kultur, Tourismus und
Ordnungsamt. Ziel ist ‘es, breitc Akzeptanz, fiir
mchr Radverkehr in Einbeck herzustellen. »Di¢
Zusammenarbeit, die wir anstreben, soll langfri-
stig angelegt sein.« Uber die Ergebnisse des
Workshops wollen Christine Wandrey' und
Geérald Strohmeier die Bauverwaltung jmi

‘Anschluss berichten. » ‘

Das Konzept soll im Somumer, vermutlich zur
Eréffnung’ des Fahrrad-Museums; -vorgelegt
werden. Dariiber * hinaus ~peilt’ Bdudirektor
Strohmeier, der vom Erfolg der Radvetkehrsfor-
derung iiberzeugt ist, weitere Ziele am: »Es gibt
in Niecdersachsen einen, Preis fiir die fahsrad-
freindlichste Kormmune. Es wire schon, weon
Einbeck bei diesem Wettbewérb einmalals Teil-
nehtner oder sogar als Preistrager dabel wiire.«



Schuell, gesund, flexibel, giinstig: Aufs Rad umsteigen

kE‘xpe,r'ten diskutieren im Rahmen von\Ar‘beitsgruppen iber Radverkehr in Einbeck / Nun Thema in den politischen Gremien

Die Moglichkeiten des Radverkehrs in Einbeck 2u
Verbessern, ist das Zlel des Radverkehrskon-
zepts, das zurzeit erstellt wird. In zwei Workshops
sind die Grundlagen daflr erarheitet worden.
Dabel wurde deutlich, ddss Radverkehrsplanun

mehr bedeutet als nur das Anlegen von Rad-

wegen.

Einbeck (ek). »Die verschiedensten Akteure
missen sich daran beteiligen, wenn es darum
gehr, mehr Einbecker aufs Fahrrad zu bringen
und das Rad zu einem alltiglichen Verkehrsmit-
tel zu machens, darin sind Baudirektor Gerald
Strohmeier vom Fachbereich Bauen, Planen,
Umwelt, Christine Wandrey vom Sachgebiet
Stadrencwicklung, Umwelt sowie Edzard Hilde-
brandt und Kann Procell von der Planungsge-
meinschaft Verkehr (PGV) aus Hannover einig.

S6 haben sich am ersten Workshop auch ganz
unterschiedliche Beteiligte mit den Ideen
beschiftigt, wie man Fahrradverkehr in Einbeck
attraktiver machen kann, wie Radfahren ein-
facherer und sicherer wird. Dabej waren Vertre-
ter von SPD, CDU und Griinen, der Polizei,
vom Fahrradelub ADFC, von der Werbegemein-
schaft, von der »Inidativex Einbeck, ein Vertre-
ter der Schiiler, von der Fixma KWS als Beispiel
fiic'die Unternehmen in der Region, von City-
Bike als Dienstleister rund ums Fahrrad sowie
von der AQK, dic die gesundbeidichen Belange
des Radelns ins Spiel brachte. Die Einbecker
Stadtverwaltung war vertreten durch, die Sach-

ehicte Stadtentwicklung, Umwelt, Offentliche
Sicherhei/Ordnung und Tourismus.

Radverkehr als System stellte Diplom~Geo-
grafin Kaon Proell vor. Sie erlduterte unter
anderem, welche Bausteine zu einer fahrrad-
freundlichen Stadt gehéren. Die Infrasurukeur
Touss stimmen, es muss ein glnstiges Faherad-
Iin herrschen, und auch dje rechtlichen und
verwaltungstechnischen  Rahmenbedingungzn
sollten passen. Ging man in den 60-er und 70-ex
Jahren noch davon aus, dass ein Radwegenetz
ausreichende kommunale Radverkehrsforderung
bedeurete, greift heute ein System qus Service,
Kommunikation  und  Infrasuwuktur Guee
Griinde fiir Radverkehrsforderung sind  die
cigenstindige Mobilicit auch fir Biirger ohne
Aurto, die Kosten spiclen ebenso eine Rolle wie
die Schnelligkeit: Gerade in der Stadt kann man
viele Strecken damit schaell zurticklegen. Die
Umwelt proficiert und natirlich die eigene
Gesundbeit.

Strohmeler (vorn rechts) vom Fachbereich Bauen, Planen, Umwelt an.

Mit Beispiclen aus vergleichbar groflen Stid-
ten zeigte Diplom-Ingenieur Edzard Hilde-
brandt, was anderswo fiir Radverkehy getan wird,
wie sich Infrastruktur und somit auch die Nut-
zung verbessern lassen. Ein Radverkebrskonzept
liisse sich durch kostengiinstige Mafinahmen rea-
lisieren, es kann helfen, Potenziale und Stirken,
zum Beispiel beim Tourismus, auszunutzen, und
wenn man geziele in Schwachseellen investiere,
lisst sich ein Netz schnell realisieten. Es zeigte
sich aber auch, dass kontinuierliche Aktivititen
fiir ein gutes Fahrradklima notwendig sind und
dass eine Forderung auf vielen Ebenen erfolgen
muss. )

»Fiir das Auto ist ein Netz da, fir das Fahrrad
nicht, obwohl Radfahren gesellschaftlich aner-
kannt ist. Zudem st das Auto dominant — bei
wachsenderm Interesse am Rad<, fithrte Stroh~
meier aus. Als Griinde nannte er die Bereiche
Kosten, Gesundheit und Zeit, Es sej zwar »keine
kleine Aufgzabe«, das Thema Rad 50 zu unterstiic-
zen, e5 gede sber viele engagierte Partner. Eine
Arbeitsgruppe, wie sie sich zu diesen. Workshops
sefunden habe, sollte weiter begleitend dabei
Eleiben. Eine Gruppe, die innerhalb der Verwal-
tung schon besteht, soll zu bestimmten Schwer-
pnrﬁcmufgn ben erweitert werden.

»Einbeck soll eine fahrradfreundliche Stadt
werdens, dieses Ziel verfolgten die gemeinsam
angestellten Uberlegungen. Sie seien, berichte-

Einbecker Morgenpost, 5. April 2006

_dass sie zur

S . AR “
Elne Arbeltsgruppe hat sich mit der Erstellung des Radwegekonze
gehdrten neben Vertretern von Behdrden unter anderem Edzard Hildebrandt und Karin Proell (vorn
links) von der Planungsgemeinschaft Verkehr aus Hannover sowle Christine Wandrey und Gerald

ts in Einbeck beschaftigt. thr

Foto: Kondzlella

ten Gerald Strohmeier und Christine Wandrey,
positiv iiberrascht gewesen vom grofien Enga-
gement, das bisher gezeigt wurde, und von ganz
unterschiedlichen Seiten gebe es Uncerstiiczung
fiir das Vorhaben.

Zu den Arbeitsbereichen, mit denen sich die
Gruppe nun befasst hat, gehorte unter anderem
die %l‘stellung einer Mingelliste. Intensiv be-
gleiter wurde auch die Offnung von Einbahn-
stralen fiir Radfahrer in beide Richtungen. »Nur
wenn wir kurze Wege sicherstellen, wird das
Konzepr auch angenommens, waren die Planer
iberzeygr, Die O?fmmg von Einbahnstralien fiir
den Ra&gegcnverkehr kann unter bestimmten
Bedingungen erfolgen, beispielsweise bel guten
Sichtbeziehungen 1 der Stralle, bei Tempo 30
und bei ausreichend breiten Straflen. Die Vor-
aussetzungen sind in der Einbecker Innenstadt
unter anderem pegeben beim Haspel, in der
Miinsteestrafie, i der Wolperstrafie wnd am
Neuen Marke. Ungeeignet, weil viel zu schmal,
ist dagegen der Kiikenschnipp. Auch iiber eine
2usge eEntcre Offnung der Fufigingerzone fiir
den Radverkehr sollte man nachdenken.

In einem niichsten Arbeitsschritt sind die Rah-
menbedingmnchn soweit ausgearbeitet worden,

eramung im Stadrencwicklungs-
ausschuss anscehen. Weitere Diskussionen im
Verwaltungsausschuss und im Rat sollen fiir das
Konzept einen sicheren Rahmen schaffen.



PGV Stadt Einbeck - Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes flr die Kernstadt - Anhang

Rundschreiben des niedersachsischen
Ministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr zum
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)
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Niederséachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Technologie und Verkehr Niedersachsisches Ministerium fiir
Postfach 1 01- 30001 Hannover Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

Landkreise /kreisfreie Stadte

Bearbeitet von Herrn Hornbach

Ihr Zeichen, lhre Mein Zeichen Durchwahl (0511) 120-
Nachricht vom 24.06.2004
- Fahrradbeauftragter-

Finanzhilfen nach dem Gemeindefinanzierungsgesetz (GVFG);
- Forderung von selbststandig gefuhrten Radwegen

- Forderung von Radwegweisung

Zu den im Bund/Lander-Arbeitskreis Radverkehr erérterten MalRnahmen im Zusammenhang mit der
Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans gehort auch eine offensive, zeitgemafle Auslegung des
GVFG in Bezug auf den Radverkehr. Hierdurch wiirde den Landkreisen, Stadten und Gemeinden
mehr Spielraum bei der Radverkehrsfinanzierung eréffnet. Ziel ist es, den Anteil des Radverkehrs am
Gesamtverkehr zu erhéhen. Diese Zielsetzung wird auch von der Nieders. Landesregierung
unterstutzt.

Vor diesem Hintergrund hat der GA-Arbeitskreis fir Finanzierungsfragen des Gemeindeverkehrs
(FAK) beschlossen:

o Selbststandig gefiihrte Radverkehrsanlagen in gemeindlicher Baulasttragerschaft kénnen im
Rahmen des GVFG forderfahig sein. Es muss sich — wie bei den Stral3en fiir den
motorisierten Verkehr auch - um fiir den Radverkehr wichtige Wege handeln. Die
kommunalpolitische Zielsetzung muss gemaR § 3 GVFG durch die entsprechende
Ausweisung im Flachennutzungsplan der Gemeinde oder durch besondere Darstellung in

einem fir die Beurteilung gleichwertigen Plan zum Ausdruck gebracht werden.

e Mit der Wegweisung fur den Radverkehr wird der Radverkehr auf sicheren und

verkehrsglinstigen Radrouten gefiihrt. Die Wegweisung fir den Radverkehr stellt ein
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eigenstandiges ,Verkehrsleitsystem® dar. Sie dient der Optimierung, der Sicherheit und
Leichtigkeit des gesamten StralRenverkehrs, insbesondere des Radverkehrs.

Die Wegweisung fiir den Radverkehr gemaf ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir
den Radverkehr® der Forschungsgesellschaft fir das Stral’en- und Verkehrswesen ist als
System forderfahig im Sinne des § 2 Abs.1Zf.1 f GVFG. Voraussetzung ist die Ausweisung in

einem Radverkehrsplan der Kommune oder des Kreises.
Die Bezirksregierungen habe ich gebeten, ortsbezogene Spielraume bei der Beurteilung der
Forderfahigkeit einer Malinahme, in Bezug auf die vorstehenden Erweiterungen der GVFG-

Fordermoglichkeiten fir den Radverkehr, flexibel zu nutzen und offensiv auszulegen.

Ich bitte, dies den Kommunen in ihrem Landkreis in geeigneter Form zur Kenntnis zu bringen.

Im Auftrage
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