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1. Allgemeines

1.1. Darstellung der Baumaflnahme (Lage und Einordnung in die Uberértliche Situation)

Die Tiedexer StralRe in der Kernstadt von Einbeck soll umgestaltet und saniert werden. Die Straf3e ist die histo-
rische Verbindung zwischen westlichem Stadttor und Marktplatz. In dem Zuge soll auch der nach Westen an-
schlieBende Stral3enbereich des Tiedexer Tor bis zum Einmindungsbereich Langer Wall sowie der Einmin-
dungsbereich in die Pastorenstrale im Osten erneuert werden. Die zu bearbeitende Gesamtlange betragt ca.
280 m.

Die Tiedexer Stralie ist eine innerortliche nachgeordnete Sammel- und ErschlieRungsstral3e (Q: Verkehrsent-
wicklungsplan 2004) mit denkmalgeschitzter Fachwerkbebauung. Im Ostteil ist sie als Einbahnstrae mit
Fahrradverkehr in zwei Richtungen ausgewiesen. Das Tiedexer Tor ist Teil des Verkehrsringes um die Kern-
stadt und fuhrt als ,verkehrswichtige innerdrtliche Stra3e* im Westen Zweidrittel des Verkehrsaufkommens in
den Langen Wall nach Norden bzw. von Norden nach Westen ab.

Das Bearbeitungsgebiet ist Bestandteil einer Tempo-30-Zone, zu der die sich nordlich anschlieBenden Stra-
Ben Stadtgrabenstrale und Gotgengasse sowie von Suden die Maschenstral3e gehdren. Im Osten grenzt die
Tiedexer Stral3e an die Ful3gangerzone Marktstrale mit der Marktkirche.

1.2. Begrundung des Vorhabens (Anlass, Notwendigkeit, Dringlichkeit)

Die Studie ,Magistrale der Baukultur* hat im Auftrag des Bauherrn und des Regionsprojektes Fachwerkfiinfeck
die Tiedexer Stral3e als wichtige innerstadtische Strale untersucht und eine Vorplanung zur Umgestaltung
erarbeitet. Eine Vorzugsvariante wurde nach zustimmendem Votum in der Anliegerbeteiligung zur Weiterver-
folgung ausgewahlt. Neben diesen Ergebnissen bestimmt auch der bautechnische Zustand den Sanierungs-
bedarf. Das Parkraumangebot soll mit der grundlegenden Sanierung zu Gunsten des FulRgangerverkehrs, hin
zu mehr Aufenthaltsqualitat, neu geordnet werden. Der Ausbau soll barrierefrei bzw. barrierearm geplant wer-
den und die Belange des Denkmalschutzes beriicksichtigen.

1.3. Auftraggeber / Bedarfstrager / Projektauftrag

Fur den Entwurf ist das Ingenieurbiro schone aussichten landschaftsarchitektur beauftragt. Beratend wirkt das
Ingenieurblro agc Kassel.

Die Erstellung eines Leitungsbestandsplanes sowie eines Leitungstrassenplanes ist nicht Teil der Entwurfs-
planung. Die Leistung soll im Rahmen der Ausfilhrungsplanung erbracht werden. Daraus resultierende Ande-
rungen der Planung sind moglich.

1.4. Beteiligung und politische Beratung

Die Entwurfsplanung wird im Rahmen der Bearbeitung in folgenden Gremien vorgestellt:

- 10.4.18 Anliegerbeteiligung
- 02.5.18 Ausschuss fur Kernstadtfragen
- 16.5.18 Verwaltungsausschuss (Beschluss)

2. Planungsrechtliche Grundlagen

Das Plangebiet liegt gro3tenteils innerhalb der Bebauungsplane Nr.37 (Tiedexer Tor), San.102 (Stadtgraben-
strafe) und San. 101 (Tiedexer Strafl3e), die jeweils StraBenverkehrsflachen festsetzen. Fir den Einmin-
dungsbereich PastorenstralRe liegt kein Bebauungsplan vor.

Die fur die MalRnahme geltenden Festsetzungen der Bebauungsplane werden eingehalten. Die Umsetzung
der geplanten StralRenbaumafnahme erfolgt innerhalb der vorhandenen StralRenbegrenzungslinien.
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3. Technische Beschreibung der Baumaflnahme

3.1. Gegenwartiger Zustand

3.1.1 Ausbauzustand

StraRenflache (von West nach Ost)

Sudlich des Tiedexer Tor befinden sich die wichtigen innenstadtnahen Griinflachen des Backerwalls mit Ra-
senflachen, Grollbdumen und einem FulRweg nach Siden. Kennzeichnend ist das Gewasser Krummes Was-
ser. Im Norden ist ein Wohn- und Geschéaftshauskomplex angesiedelt mit Dienstleistern und Arzt im Erdge-
schoss. Im Osten schliel3t die StraBe an die 2013 neu errichtete Briicke Uber das Krumme Wasser. An deren
Sudseite wird der Fu3gangerverkehr Uber eine Holzbriicke gefuhrt. Hier befindet sich eine Trafostation. Im
Einmundungsbereich Langer Wall weitet sich der westliche Gehweg zu einem Aufenthaltsbereich. Informatio-
nen zur Stadtgeschichte befinden sich an beiden Gehwegen. Zwei Ful3gangeriiberwege (VZ 350) sind vor-
handen, der erste quert den Langen Wall, der zweite das Tiedexer Tor. Danach weist das VZ 274.1 den Be-
ginn einer Tempo-30-Zone aus.

Die Einmindung des Langen Wall ist mit Verkehrszeichen (VZ 306 und VZ 205) vorfahrtgeregelt, wobei
Tiedexer Tor vorrangig ist. Die Stadtgrabenstraf3e und Goétgengasse ist mit Rechts-vor-links Regelung ent-
sprechend der Tempo 30-Zone vorfahrtgeregelt, wobei Tiedexer Tor und Tiedexer Strafl3e nachrangig sind.

Die Einmindung der Maschenstral3e ist mit Verkehrszeichen (VZ 301) vorfahrtgeregelt, wobei die Maschen-
stra3e nachrangig ist. Zusétzlich steht ein Verkehrsspiegel gegeniiber dieser Einmiindung.

Hinter der Einmindung Gotgengasse ist die Tiedexer Stral3e beidseitig Uber das VZ 220 als Einbahnstraf3e mit
beidseitigem Fahrradverkehr ausgewiesen. Das Verbot der Einfahrt (VZ 276 mit dem Zusatz Fahrrad frei,
beidseitig gestellt) steht beidseitig vor der Kurve Pastorenstrale und zusatzlich nach 25m nochmals.

Die StralRe Tiedexer Tor ist ab der Briicke in einer Breite von 5,5 m und nach der Einmindung Langer Wall in
einer Breite von bis zu 9,6m (einschlie3lich Langsparkstreifen mit 7 Parkstanden) bituminds befestigt. Beton-
hochborde grenzen die Fahrbahn Asphalt von den Nebenflachen. Am Beginn der Tiedexer Strafe im Bereich
der Stadtmauer (Haus Nr. 31) verengt sich die Fahrbahn auf 6,6m. Im weiteren Verlauf zwischen Maschen-
stral3e und Gotgengasse ist sie durchgehend 8m breit (einschliellich Langsparkstreifen mit 6 Parkstanden),
weitet sich im weiteren Verlauf auf 9,9m (einschlieBlich Schragparkstreifen mit 20 Parkstanden, davon einer
barrierefrei) und endet nach dem Kurvenbereich in die Pastorenstrale bei 5,6m Breite.

In Fahrtrichtung stadtauswarts nach Westen besteht absolutes Haltverbot (VZ 283), in Hohe Tiedexer Tor 2 ist
ein eingeschrénktes Halteverbot ausgewiesen (VZ 286).

Nebenflachen

Im Bereich Tiedexer Tor besteht die suidliche Nebenflache aus einem ca. 1,7 bis 2,4m breiten, mit Betonrecht-
eckpflaster befestigten Gehweg. In der Nahe des FuRgéangeriberwegs ragt die Baumscheibe eines Grol3bau-
mes in den Gehweg. In Verlangerung der Stadtmauer weitet sich der Gehweg auf 4,2m Breite, wobei nur 2,5
im Durchgang zur Verfigung stehen. Im Norden schlief3t sich an die Fahrbahn ein ca. 2,0 m breiter, mit Be-
tonplatten befestigter Gehweg an.

Im Bereich Tiedexer Straf3e sind die Gehwege in der Regel mit Betonplatten und nur abschnittsweise mit Be-
tonrechteckpflaster oder -verbundpflaster befestigt. Die Gehwegbreiten liegen auf der Nordseite bei 2,15 -
2,7m, auf der Sudseite bei 2,5m. Im Kurvenbereich zur Pastorenstral3e weitet sich der sudliche Gehweg zu-
nachst auf ca. 3,5m und verengt sich danach auf 2m. Der ndrdliche Gehweg verengt sich auf 1,8m, da hier
ein gepflasterter Langsparkstreifen mit 3 Parkstdénden angeordnet ist.

Alle Nebenflachen sind durch Hochborde von der Fahrbahn bzw. den Parkstanden abgegrenzt. Im gesamten
Planungsbereich sind keine taktilen Leitelemente vorhanden. An Uberquerungsstellen sind die Borde abge-
senkt.

7 Uberfahrten zu Privatgrundstiicken mit riickwértigen Stellplatzanlagen sind mit Verbundpflaster befestigt und
mit abgesenktem Bord gegentiber der Fahrbahn abgegrenzt. Die Durchfahrt Tiedexer Stral3e 19 ist davon als
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Feuerwehrzufahrt ausgewiesen und erschlief3t den Blockinnenhof mit Parkpléatzen und Garagen. Inwieweit die
Uberfahrt zu Tiedexer StraRe 15 genutzt wird und freizuhalten ist, ist mit dem Anlieger noch zu klaren.

Der Ubergang zur MarktstraRe, mit Verbundpflaster befestigt, ist die Zufahrt fur Anlieferfahrzeuge der FuRR-
gangerzone sowie Feuerwehrzufahrt und hat einen abgesenkten Bord. Die Lieferzeiten sind z.Z. werktags
5,5h zwischen 6:30-10:30 sowie 18:00-19:30 Uhr. Bei Veranstaltungen und an Markttagen nutzen Veranstalter
und Marktbeschicker die Zufahrt.

3.1.2 Verkehrsbelastung

Zur Beurteilung der vorhandenen Verkehrsbelastungen im Bearbeitungsgebiet wurden auf das Mobilitatskon-
zept Innenstadt, Stand 2015, zuriickgegriffen. Dies weist als Prognosebelastung Bestandsfall fiir die Einmin-
dung in den Langen Wall eine Verkehrsbelastung von ca. 7.950 Kfz/24h, fiir den Folgeabschnitt Tiedexer Tor
und Tiedexer Stral3e bis GOtgengasse eine Belastung von ca. 3.450/24h und fiir den Ostteil mit Einrichtungs-
verkehr von 1.850 Kfz/24h auf, wobei in der Spitzenstunde vom Verfasser 10% angesetzt werden.

Der Schwerverkehrsanteil ist gering bzw. eingeschrankt maoglich. Hervorzuheben ist das Einbiegen Grol3er
LKW aus der Tiedexer Strafe in die Maschenstra3e (Anlieferverkehr Lebensmittelmarkt Marktstrae) unter
Benutzung der Gegenfahrbahn, das Einbiegen in die Pastorenstrale mit Konflikten durch Kurvenschneiden
mit dem entgegenkommenden Radverkehr und das Einbiegen aus der Gétgengasse in die Tiedexer Stral3e
ebenfalls unter Benutzung der Gegenfahrbahn. Die Neuplanung hat diesen Anspriichen zu entsprechen.

3.1.3 Rad- und FuRgangerverkehre

Die Ful3ganger werden auf den beidseitig angeordneten Gehwegen gefihrt. Die Nutzungsbreite der Gehwege
ist durch Einbauten stark eingeschrankt, insbesondere im Begegnungsfall oder fir FuRgangergruppen. Als
Wegeverbindung zwischen PS-Speicher und FuRgéangerzone funktionieren die Bestandsflachen nicht ange-
messen.

Es sind im eng bebauten Stadtkern keine benutzungspflichtigen Radwege vorhanden; der Radverkehr findet
auf der Fahrbahn statt. Der Radverkehr aus der Pastorenstrale kommend, hat im Kurvenbereich eine markier-
te Fahrflache, die hinter dem Langsparkstreifen verschwenkt. Vor Einfahrt in die Marktstrale muss der Rad-
verkehr aus Norden Vorfahrt gewéhren (VZ 205). Die Tiedexer Stral3e aus Fahrtrichtung Westen ist vorrangig.
Auch im Ostteil der Tiedexer StralRe ist Radverkehr in beide Richtungen zulassig.

In der FuRgangerzone ist Radverkehr von 18-10:30 Uhr ohne Flachenzuweisung zugelassen.

3.1.4 Ruhender Verkehr

Am Tiedexer Tor sind 7 Parkstéande vorhanden, die nicht bewirtschaftet werden (Parken 2h werktags mit Park-
scheibe zw. 9-17 bzw. 13Uhr). In der Tiedexer Stral3e sind alle Parkstande bewirtschaftet: Gebulhr 50ct/30min,
Gebuhrenpflicht werktags zw. 9-17 bzw. 13Uhr.

Die Auslastung der o¢ffentlichen Stellplatze wurde im Rahmen des Mobilitatskonzeptes fur die Tiedexer Stralie
aufgenommen und mit 60-80% am Werktag eingestuft. Nach Ende der Gebuhrenpflicht nutzen v.a. Anlieger
die Parkplatze, da nur wenige gebdudenahe Privatparkplatze in den Innenhéfen vorhanden sind. Wahrend der
Markttage und besonderen Veranstaltungen in der Innenstadt sind die Parkstande voll ausgelastet.

Als informellen Parkstand nutzt Lieferverkehr derzeit die Flache vor dem Behindertenstellplatz Tiedexer Stralle
1; diese Flache ist mit absolutem Halteverbot ausgewiesen. Das Ausweisen einer Ladezone ist hier sinnvoll,
da Lieferbetrieb fur die Ful3gdngerzone auf3erhalb der zulassigen Lieferzeiten hier halt oder kurzzeitig parkt.
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3.1.5 Entwasserung

Die StralRenentwasserung erfolgt im zu Gberplanenden Bereich Uber Bordrinnen zu den Stralenablaufen. Die-
se sind Uber Anschlussleitungen an die vorhandenen Regenwassersammelleitungen der Einbecker Stadtent-
wasserung angeschlossen. Die Sammelleitung liegt in der Fahrbahn der Stral3en und mindet in das FlieRge-
wasser Krummes Wasser.

3.1.6 StraRenbegleitgrin

Die GroBbaume im Backerwall liegen in der Nahe der Wegeflachen. Eine alte Linde steht mit offener Baum-
scheibe als Teilaussparung im Gehweg. Das Wurzelwerk wird hier in den Unterbau greifen. Es kann zu Anhe-
bungen des Gehwegbelages aufgrund des starken Wurzeldruckes kommen. Im Einmindungsbereich Langer
Walll ist eine mit Bodendeckern bepflanzte Grinflache vorhanden.

3.1.7 StralBenmoblierung, Ausstattung
Tiedexer Tor

Als Ausstattung weist der sudliche Gehweg 2 Sitzbanke mit 2 Abfalleimern, sowie Einbauten der Stadtinforma-
tion auf.

Tiedexer Stralle

Als Ausstattung existieren eine kompakte Fahrradstellanlage mit 6 Stellméglichkeiten, 2 Parkscheinautomaten,
4 Abfalleimer, 3 Einbauten der Stadtinformation, ein Postkasten, 2 Automaten und drei Verteilerkéasten. In den
Gehwegen liegen vor den Fassaden ca. 17 Lichtschachte. Kellerfenster bzw. Liftungséffnungen befinden sich
im Sockelbereich, z.T. auf Gelandeniveau. Hauseingangsstufen liegen z.T. in der 6ffentlichen Verkehrsflache.

Im Planungsbereich befindet sich wegweisende Beschilderung der Strallennamen sowie am Standort
Tiedexer StralRe 1 Richtungsschilder der Stadtinformation. Als besondere Elemente der Stadtinformation sind
ein Schild des ,PS-Pfad” sowie ein ,Fass* aus dem ,Bier-Pfad" aufgestellt. An einigen Fachwerkhausern sind
Informationsschilder zum Gebaude angebracht.

3.1.8 Offentliche Beleuchtung

Die Beleuchtung des Tiedexer Tor erfolgt an den FuRgangeriberwegen lber Langfeldleuchten an 2 Peit-
schenmasten, welche in den nérdlichen Nebenflachen stehen. Am sidlichen Gehweg sind Mastleuchten von
4m Hohe mit den altstadttypischen historisierenden Aufsatzleuchten mit LED-Technik und neutral-wei3em
Licht aufgestellt. An der Einmindung Stadtgrabenstralie ist eine Standardmastaufsatzleuchte anderen Typs
aufgestellt, Lichtpunkthéhe ca. 4,5m. In der Tiedexer Stral3e sind einheitlich die ,Altstadtleuchten” als Wand-
leuchten angebracht, nur vor Tiedexer StraRe 19 ist eine Mastleuchte dieses Typs vorhanden.

Eine empfehlenswerte Umrlstung auf eine warmere Lichtfarbe wéare mdglich, ist aber im Zuge des Stra-
Renumbauvorhabens nicht vorgesehen.

3.1.9 Lichtsignalanlagen

Es befinden sich keine Lichtsignalanlagen im Planungsbereich.

3.1.10 OPNV

Der OPNV ist von dieser MaRnahme nur am Rande betroffen. Die im Planungsbereich betroffenen StralRen
werden von keinen Buslinien befahren. Lediglich der Einmindungsbereich Tiedexer Tor/ Langer Wall wir dvon
der Buslinie 540 (seit dem 10.12.2017) befahren.
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3.1.11 Leitungen

Im Plangebiet sind die tblichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. GemaR einer Stellungnahme der
Stadtwerke im Zuge des Vorentwurfes sollen baubegleitend Trassen fur Gas und Trinkwasser einschlief3lich
Hausanschlisse (ausgenommen Tiedexer Tor 2) sowie Leerrohrsysteme fur Mittelspannung und Breitband-
versorgung neu verlegt werden. Diese sind bis an die Trafostation stiddstlich der Briicke zu fiihren. Vorhande-
ne Telekommunikationsleitungen von Telekom und Vodafone miissen nur soweit nétig angepasst werden.

3.2. Variantenuntersuchung

Im Rahmen der Vorplanung wurden drei Varianten zur Stral3enfihrung ausgearbeitet und abgewogen, auf die
hier nicht mehr Bezug genommen wird. Die préaferierte Variante ,Strale Mittig“ mit Asphaltfahrbahn liegt der
Entwurfsplanung zu Grunde.

Zuklnftig sollen die Gehwegeflachen an Quantitdt zunehmen und die Aufenthaltsqualitat vergréRert werden.
Gleichzeitig sollen niedrige Borde ein Uberqueren an jeder Stelle erleichtern. Die Gehwege und Parksténde
sollen zusammen als eine Flache vom Bord bis zur Fassade mit Betonsteinpflaster befestigt werden.
Die Abgrenzung zur Fahrbahn wird durch Bordsteine sowie Kontraste im Pflaster erreicht werden. Die Borde,
welche die Fahrbahn einfassen, sollen dabei mit niedriger Bordhthe von 2cm ausgefiihrt werden. Eine Aus-
nahme bildet das nérdliche Bord im Abschnitt Tiedexer Tor mit einem Anschlag von 5cm, um hier ein Uberfah-
ren zu erschweren. Gehweguberfahrten werden nicht gesondert ausgebildet.

An Querungsstellen werden die Borde auf Ocm abgesenkt. Die endgiltige Festlegung dieser Bereiche und der
erforderlichen Pflasterdetails fiir das Leitsystem zur barrierefreien Gestaltung erfolgt nach endgtiltigen Farb-
und Materialabstimmungen im Zuge der Bemusterung und Ausfiihrungsplanung.

Weiterhin wurde die Mdglichkeit untersucht, die StraBe ab der Tiedexer Straf3e 31 als Einbahnstral3e einzu-
richten. Diese Variante wurde in Abstimmung mit dem Verkehrsgutachter des gesamtstadtischen Mobilitats-
konzeptes (Ing.-Blro Schubert) verworfen, da davon ausgegangen wird, dass sich eine weitere Einschrankung
der Fahrmdéglichkeit ungunstig auf die Verkehrsstréme auswirkt.

Fur die Anordnung und Anzahl der Stellplatze wurden im Planungsprozess ebenfalls diverse Varianten be-
trachtet. Ein Wegfall von mehreren Stellplatzen ist bei allen Varianten zu Gunsten des FulRgangerverkehrs
notwendig. Die Kompensation kann auf in der Umgebung vorhandene Potentiale auf 6ffentlichen und privaten
Flachen (Parkh&auser) erfolgen.

Auf eine im Vorentwurf vorgeschlagene Betonung des Stadttores durch eine bauliche Installation im nérdlichen
Gehweg oder Pflasterung der Fahrbahn wurde aus Griinden der Flachenverfligbarkeit und Verkehrssicherheit
verzichtet.

Aus dem bestehenden Planungsrecht (Bebauungsplane s.0.) ergeben sich keine weiteren MalRgaben fur das
Vorhaben.

3.3. Geplanter Zustand

3.3.1 Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigungen
StralRenflache

Von Westen erhélt das Tiedexer Tor eine Fahrbahn von 6,0 m Breite (hach RASt 06, Typ 4.1) in Asphalt und
ist nach Norden mit einem halbhohen Betonbord (Anschlag 5 cm) zu den Nebenflachen abgegrenzt. Der
Gehweg Nord wird um ca. 65cm verbreitert auf im Mittel 2,7m. Nach Siden trennt ein Gberfahrbarer niedriger
Betonbord (Anschlag 2 cm) den Langsparkstreifen von 2,15m Breite. Die anschlieRende Gehwegflache hat
eine durchschnittliche Breite von 3,25m. Die Kurvenradien zur Stadtgrabenstraf3e und zum Langen Wall sowie
der Ubergang zur Stidseite der Briicke sind anzupassen.
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Nach der Einmundung Stadtgrabenstrale erweitert sich die Fahrbahn zunéchst auf 6,35m und verjingt sich
nach Osten auf die Regelbreite von 5,05m (nach RASt 06, Typ 2.4). Im Ubergangsbereich entstehen so um
ca. 40cm breitere Nebenflachen. Beide Fahrbahnseiten sind ab hier durchgéngig mit niedrigen Borden (An-
schlag 2cm) abgegrenzt. Bis zur Einmindung Gotgengasse verbreitert sich der nérdliche Gehweg um ca.
80cm auf 3,0-3,4m Breite.

Die sudlichen Nebenflachen kombinieren Langsparkstreifen von 2,15m Breite und Gehwegflachen von 2,4 bis
5,2m Breite (im Ostteil). Nach der Einmiindung Goétgengasse ist fir den Einbahnverkehr eine Fahrbahnbreite
von 3,75m (in Anlehnung an RASt 06, Kap. 6.1.1.6, Tab. 11) vorgesehen. Die nérdliche Nebenflache verbrei-
tert sich auf 3,1-3,7m (im Durchschnitt +1,2m).

Im Kurvenbereich wird der Asphaltfahrbahn aus Richtung PastorenstraBe ein 1,25m breiter Schutzstreifen
zugeschlagen, so dass in der Kurve die Fahrbahn auf 6,7m aufgeweitet wird. In Héhe der Grundstlicksgrenze
Liegenschaft MarktstraBe 3 wird an die vorhandene Fahrbahnbreite Pastorenstra3e von 5,1m angeschlossen.

Die Vorfahrtregelungen erfolgen alle analog dem Bestand mit gleichen Verkehrszeichen. Tiedexer Tor Ost und
Tiedexer StraRe werden auch zuklnftig Bestandteil der Tempo-30-Zone sein. Eine weitere Reduzierung auf
Tempo 20 als Sondereinschrénkung wurde als nicht sinnvoll gesehen.

Insgesamt sind 5 Langsparkstreifen auf der Stuidseite der Tiedexer StraRe mit insgesamt 19 Stellplatzen vor-
gesehen, wovon einer barrierefrei ausgebaut werden soll. Diese werden von Grundstiickszufahrten bzw. vom
Fahrradabstellplatz unterbrochen. Alle Parkstédnde sind mit dem gleichen Pflasterbelag wie die Gehwege vor-
gesehen und durch Pflasterlaufer in Langsrichtung markiert. Einzelne Parktaschen werden bewusst nicht aus-
gewiesen, so dass enges Parken moglich ist. In der Bilanz entfallen somit 7 Stellplatze gegeniiber dem Be-
stand.

Vor der Liegenschaft Marktstral3e 2 ist eine Ladezone mit eingeschranktem Halteverbot vorgesehen, welche
vornehmlich fir Anlieferfahrzeuge aufRerhalb der Lieferzeiten der FuRgangerzone vorgesehen ist.

In der Pastorenstral3e liegen weiterhin 3 Behindertenstellplatze, deren Beginn etwas nach Norden verschoben
wird. Die Ausbaubreite von 6 x 2,25m ist jedoch wie im Bestand nicht regelkonform; die getffnete Tiur des
Fahrers schlagt in den Gehweg auf.

Verkehrsbelastung

Durch den Umbau der Tiedexer Stral3e und des Teilstlickes Tiedexer Tor ist mit keiner Verdnderung der Ver-
kehrsbelastung zu rechnen. Die Bemessungsfahrzeuge sind entsprechend der Bestandssituation gewahlt und
im Schleppkurvennachweis abgebildet.

Sondernutzung

Im Planungsbereich werden keine gesonderten Elektranten, Abwasseranschlisse oder Unterflurhydranten als
zusatzlicher Frischwasseranschluss fiir Sondernutzungen vorgesehen. Fir Elektrofahrzeuge sind hier keine
Standsaulen vorgesehen. Der Standort Am Breil wird hierfiir praferiert. Das Vorsehen eines Leerrohrsystems
fur potentielle Nachrustung ist im Zuge der Leitungstrassenplanung abzuwégen.

Anliegernutzung

Entlang der Fassaden sind Flachen fur potenzielle Anliegernutzung (z.B. Gastronomiemobiliar, Auslagen) in
der Planung dargestellt, dort wo die Nebenflachen ausreichend breit sind. Eine gesonderte Markierung solcher
Flachen ist nicht vorgesehen. Eine Abstimmung soll im Einzelfall mit der Stadt durchgefiihrt werden.

3.3.2 Rad- und Ful3géangerverkehre

Die Gehwege im Planungsbereich werden neu hergestellt. Der Fu3gangeriberweg Langer Wall bleibt wie im
Bestand erhalten, der des Tiedexer Tores wird nach Westen verschoben und durch die neue Zonierung deut-
lich verkirzt.
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Der Radverkehr wird auch zukinftig auf der asphaltierten Fahrbahn in beiden Richtungen gefihrt. Im Kurven-
bereich Pastorenstralle sind Farbmarkierungen zur Fiuhrung vorzusehen (Markierung Schutzstreifen, Pikto-
gramme).

3.3.3 Barrierefreie Verkehrsanlagen

Der Breiten- und Langenbedarf von Personen mit Stock oder Armstiitzen, blinden Menschen mit Langstock,
Blindenfihrhund oder Begleitperson bzw. die Abmessungen von Rollstiihlen wurden bei der Dimensionierung
der Gehwege so weit wie mdglich beriicksichtigt. Die Quer- und Langsneigung der Gehwege wird eine Nei-
gung von 3 % Gefalle grundsétzlich nicht Gberschreiten, ist aber von der Ortlichkeit abhéngig. Zur sicheren
Fuhrung von Fulgangern im Sinne einer barrierefreien Gestaltung wird auf dem stdlichen Gehweg der Ein-
satz eines durchgehenden Bodenindikators (Rillenplatte) als Leitelement empfohlen. Die Fihrung auf dem
ndrdlichen Gehweg erfolgt entlang der Fassade. Auf Querungsstellen weisen taktile Leitelemente hin. Es wur-
de festgelegt, diese als getrennte, ungesicherte Querungen herzustellen. Damit kann im Bereich der jeweiligen
Querung eine Bordabsenkung auf 0 cm hergestellt werden.

Die beiden gesicherten Querungsstellen erhalten Auffindestreifen und Richtungsfeld.

Durch die Veranderung des Hohenprofils ergeben sich Mdglichkeiten Gebaudeeingange barrierefrei anzu-
schlieBen oder einzelne Stufen entfallen zu lassen. Folgende Liegenschaften sind betroffen: Tiedexer Stral3e
Nordseite 6, 12, 14, Tiedexer Stral3e Sudseite 3,7,9,11, Vorzone Tiedexer Tor 2 (Westseite). In der weiteren
Ausbauplanung ist auf die Héhenanschlisse der Gebaudeeingange besonders zu achten, um auch hier még-
lichst Barrieren abzubauen.

Die StraRenmoblierung (Beleuchtungsmasten, Fahrradanlehnbiigel, Sitzbanke, etc.) wird so angeordnet, dass
sie sich nicht in den Verkehrs- und Sicherheitsraumen befindet.

3.3.4 Ruhender Verkehr

Zuklnftig sind in der Stral3e Tiedexer Tor 7 (ohne Einzelplatzmarkierung auch 8 mdglich) und Tiedexer Stral3e
19 offentliche Parkstande vorgesehen. Davon wird ein Parkstand barrierefrei hergestellt. Zusétzlich befindet
sich auf Hohe Marktstral3e 2 eine Ladezone mit 25 x 2,5m Flache. Analog dem vorhandenen Zustand werden
die offentlichen Parkstéande der Tiedexer Stral3e bewirtschaftet. Die Mdglichkeit die Bewirtschaftung auf das
Tiedexer Tor auszuweiten, bleibt in der Diskussion. Der Standort des Parkscheinautomaten vor Tiedexer Stra-
Be 21 wird der neuen Situation angepasst; dieser soll ebenfalls an die Fassade riicken (Tiedexer Strafl3e 19).

3.3.5 Entwasserung

Die Gradiente und die Hohen der bestehenden Fahrbahn und der Nebenflachen werden weitgehend Uber-
nommen und im Zuge der Ausfiihrungsplanung angeglichen. Zwangspunkte sind die Einmindungen der Ne-
benstraRen und die Uberfahrt zur Marktstrae. Daneben wird der Anspruch des barrierearmen Ausbaus mit
niedrigen Bordhdhen zu Héhenanpassungen fuhren. Das Dachgefélle der Fahrbahn fuhrt das Wasser uber
Bordrinnen zu den Ablaufen. Im Ubergang zur Pastorenstral’e wechselt das Gefalle auf ein Pultdachgefalle
Richtung Suden bzw. Osten. Das Langsgefélle der Fahrbahn ist in der Tiedexer StralRe klein. Dies erfordert
die Ausbildung der Bordrinnen mit glatter Oberflache; bei der Materialbemusterung ist darauf zu achten.

Die geplanten Ablaufe liegen soweit mdglich in der N&he der vorhandenen Standorte, so dass die vorhande-
nen Anschlussleitungen weitergenutzt werden kénnen. Durch eine héhere Zahl an Ablaufpunkten sind aber
auch neue Anschliisse an den Sammelkanal notwendig. Nach Angabe der Stadtentwdsserung Einbeck sind
die Sammelleitungen im ordnungsgemalien Zustand. Hier besteht kein Erneuerungsbedarf. Das Planum wird
gemal RAS an den Tiefpunkten mit LAngsdrainage entwassert.
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3.3.6  StraRenbegleitgrin

In der Planung ist entsprechend dem historischen Vorbild keine Neupflanzung von Stra3enbdumen vorgese-
hen. Die GroRBbaume am Tiedexer Tor und Backerwall sind bei der Baumaflinahme zu schiitzen. Die Grunfla-
chen an den FuRRgéngeriberwegen sind neu zu bepflanzen. Von der Wiederaufnahme der Idee, Hopfen an
Rankkonstruktionen einzubringen, wurde in der Planung mangels Mitteln fir Wartung, Unterhaltung und
Durchsetzbarkeit abgesehen.

3.3.7 StraBenmdéblierung und Wegweisung

Als Sitzgelegenheiten sind an 4 Standorten 8 fest installierte Sitzbanke (mit und ohne Lehne) vorgesehen.
AuBerdem sind 5 Hockerbanke an Fassaden vorgeschlagen, die in Abstimmung mit den Anliegern als ,Haus-
béanke" zu platzieren wéren und auch mobil aufgestellt werden kdnnten. Als Produktlinie soll viaFutura Col-
legegarten verwendet werden.

Die 4 Fahrradanlehnbtigel sollen als Gruppe vor Tiedexer Stral3e 5-7 aufgestellt werden, unter Verwendung
der Produktlinie Fa. Orion, Modell Typ H (Stahlrohr feuerverzinkt, raumsparend in 52cm Lénge).

9 Standorte fur Abfallbehélter mit 501l Volumen sind vor den Fassaden geplant (Fa. Wetz, Produktlinie KIRN-
8030-R-50-D-AS-E mit Ascher).

Die Anbringung der StralBennamen soll, wo méglich, an den Fassaden erfolgen. Die 2 Standardwegweiser zur
touristischen Fuhrung werden wiedereingebaut, ebenso die PS-Pfad-Beschilderung. Der Bier-Pfad-Wegweiser
(,Bierfass" vor Tiedexer Tor 17) wird versetzt oder zuriickgebaut. Neue Ausstattungselemente der Stadtinfor-
mation sind ggfls. zu bericksichtigen.

3.3.8 Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung muss der Planung nur an einzelnen Stellen angepasst werden. Die einzige Mast-
leuchte am Tiedexer Tor 19 soll durch die sonst verwendete Wandleuchte ersetzt werden (Leuchtentyp: WHL
Volkmar I/1 LED opal, Hangeleuchte).

Die Mastleuchte an der Einmiindung Stadtgrabenstraf3e soll ebenfalls durch den Altstadttypus ersetzt werden,
als 4m Mastleuchte (Volkmar I/1 LED opal, Mast in DB703).

Im Rahmen des llluminationskonzeptes Altstadt der Stadtwerke, das Fassadenbeleuchtung besonderer Ge-
baude empfiehlt, hat eine Beleuchtungsprobe an den Gebauden Marktstraf3e 3 (Gildehof) und Tiedexer Stral3e
30/32 (schiefes Haus) stattgefunden. Das Ergebnis des Berichtes liegt aktuell noch nicht vor. Die Erganzung
von Bodeneinbaustrahlern oder Kabeltrassen ist zu erwarten.

3.3.9 Lichtsignalanlagen

Innerhalb der Planungsgrenzen sind keine Lichtsignalanlagen vorhanden.

3.3.10 Leitungen

Eine Leitungsanfrage ist im August 2017 gestellt worden. Die Anfertigung eines Leitungstrassenbestandspla-
nes und des Leitungstrassenplanes soll der Ausfilhrungsplanung vorgeschaltet werden. Anderungen der hier
vorliegenden Entwurfsplanung sind dadurch maglich.

9|12

| Friedrich-Ebert-Str. 48 | 34117 Kassel | T. +49.(0)561.739 78 770 | F -29 | kassel@schoeneaussichten.net



schodne aussichten
landschaftsarchitektur

Kassel | Hamburg

3.3.11 OPNV

Der OPNV ist ansonsten nicht von dieser Manahme betroffen. Mit dem Nachweis der Schleppkurven ist ge-
wahrleistet, dass der Einmindungsbereich vom Tiedexer Tor in den Langen Wall von Bussen befahren wer-
den kann.

3.3.12 Baugrund, Grundwasserverhaltnisse, Kampfmittelfreiheit

Ein vorbereitendes Baugrundgutachten mit Nachuntersuchung zur Schadstoffbestimmung und ein Angebot zur
Entsorgung liegen von Ende 2017 vor. Die Baugrunduntersuchung hat einen Aufbau von ca. 45cm Oberbau
festgestellt. Das Material der ca. 10cm dicken Asphaltdecke ist als nicht wiederverwertbar und teerdlbelastet
eingeordnet, Tragschichten und Aufflillungen sind ebenfalls belastet und als Z3 eingestuft. Ein Entsorgungsbe-
trieb hat daraufhin die Einstufung des auszubauenden ungebundenen Materials als sogenannten geféhrlichen
Abfall in Deponieklasse 1 vorgenommen. Dies fuhrt zu erhéhten Entsorgungskosten.

Durch die Eigenschaften der vorhandenen unterschiedlichen Bdden ist zum Erreichen der Tragfahigkeit und
Frostsicherheit des Baugrundes fur den neuen Aufbau ein Bodenaustausch von min. 20cm vorzusehen. Die
Einbeziehung eines Gutachters beim Ausbau ist notwendig.

Fir das Plangebiet wurde kein Antrag auf Gefahrenerkundung / Luftbildauswertung gestellt. Aus Erfahrung der
ehemaligen KanalbaumaRnahme (Schmutzwasser/Regenwasser) und des Brickenneubaus (Tiedexer Tor)
bestehen fur das Planungsgebiet keine Hinweise auf noch nicht beseitigte Bombenblindgénger, vergrabene
Munition, Kampfstoffe oder Waffen.

3.3.13 Denkmalschutz

Die denkmalgeschitzte Bebauung erfordert insbesondere im Nahbereich der Fassaden angepassten Baube-
trieb und Bautechniken. Eine Begleitung der MalBhahme durch die kommunale Denkmalpflege und vorge-
schaltetes Beweissicherungsverfahren geeigneter Gutachter ist notwendig.

3.4. Bautechnische Einzelheiten

Baustoffe und bautechnische Einzelheiten wurden entsprechend den gultigen Entwurfsrichtlinien der RSTO 12
festgelegt und entsprechen dem Baugrundgutachten.

Im Einzelnen sind folgende Oberflachenbefestigungen vorgesehen:

Fahrbahn der Straf3en

Die geplante Fahrbahn befindet sich grétenteils im Bereich der vorhandenen Fahrbahn. Die Erneuerung des
Gesamtaufbaus ist aber notwendig und erfolgt nach RSTO Tafell, Zeile 3 fur Bk. 1,8 und Bk.1,0 einheitlich:

Asphaltdeckschicht AC 11 DN 0/11 4 cm
Asphalttragschicht AC 22 TN 0/22 12 (10) cm
Schottertragschicht 0/32 mm 20 cm
Frostschutzschicht 0/45 mm 29 cm
Brechkorngemisch 0/45-0/70 20 cm
(bei Leitungsgraben zuséatzlich +10cm) (10 cm)
Gesamt: 85 (95) cm
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Die Bordrinnen sind in gebundener Pflasterbauweise herzustellen. AbschlieBende Materialauswahl erfolgt

nach Bemusterung.

Stellplatze
nach RSTO Tafel 3, Zeile 1 fir Bk. 0,3

nach RSTO Tafel 6, Zeile 1

nach RSTO Tafel 6, Zeile 1

Grunflache

Betonsteinpflaster 10 cm
Brechsand-Splitt 0/5 mm 4 cm
Schottertragschicht 0/32 mm 15¢cm
Frostschutzschicht 0/45 mm 26 cm
Brechkorngemisch 0/45-0/70 20 cm
(bei Leitungsgrében zusétzlich +10cm) (10 cm)
Gesamt: 75 (85) cm
Gehwege und Gehweglberfahrten
Betonsteinpflaster 10 cm
Brechsand-Splitt 0/5 mm 4 cm
Schottertragschicht 0/32 mm 15¢cm
Frostschutzschicht 0/45 mm 21cm
Brechkorngemisch 0/45-0/70 20cm
(bei Leitungsgrében zusatzlich +10cm) (10 cm)
Gesamt: 70 (80) cm
Gehwege vor Fassaden als Sonderbauweise auf 1m Breite
Betonsteinpflaster 10 cm
Brechsand-Splitt 0/5 mm 4 cm
Schottertragschicht 0/32 mm 15cm
Frostschutzschicht 0/45 mm 21 cm
Gesamt: 50 cm
Pflanzung gemulcht 8cm
Oberboden andecken 30cm
Gesamt: 38 cm
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Die Fahrbahn der Stralen mit Betonrundborden (R = 2cm) 15x25 cm mit Rickenstitze auf Fundament aus
Beton C12/15 zu den Nebenflachen abgegrenzt (Anschlag 2 bis 5¢cm). Im Bereich von Uberfahrten und Que-
rungsstellen werden die Hochbordsteine abgesenkt.

Die Parkstreifen werden zum Gehweg mit Pflasterlaufern markiert. Abgrenzungen zwischen befestigten und
unbefestigten Nebenflachen werden mit Betontiefbordsteinen 8x20 cm mit Riickenstiitze auf Fundament aus
Beton C12/15 hergestellt (Anschlag 3cm).

Das Betonsteinpflaster ist mehrformatig und farblich an Kalksteinpflaster adaptiert in ungerichtetem Verband
vorgesehen. Ein Verlegevorschlag liegt vor. Fir die weitere Planung ist eine Bemusterung notwendig.

3.5. Durchfiihrung der Baumafinahme inkl. Kosten

Die Gesamtbaukosten inkl. Honorar betragen nach derzeitigem Stand ca. 1.292.400 € (brutto).

Grundlage fur die Kostenberechnung ist die Einzelkostenermittiung mit Preisstand vom 4. Quartal 2017. Die
Realisierung der Malinahme ist noch nicht terminiert.

Die Aufwendungen fur die Um- und Rucklegungen der Versorgungsleitungen sind von den Leitungsunterneh-
men zu tragen.

4, Umweltbelange

Die BaumaRnahme unterliegt keiner Umweltvertraglichkeitspriifung. Der Umbau stellt keine erheblichen Ein-
griffe im Sinne des § 1 Abs. 3 Satz 2 der BImSchV dar.

5. Grunderwerb

Da der Umbau innerhalb der vorhandenen StraBenbegrenzungslinien erfolgt, ist Grunderwerb nicht erforder-
lich.

6. Anmerkungen zur Finanzierung

Die Finanzierung der MaBnahme ist projektiert durch StraBenausbaubeitrdge und Eigenmittel des kommuna-
len StraRenbaus.

7. Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden alle betroffenen Personen, Institutionen und Dienststellen am
Abstimmungsverfahren beteiligt. Es erfolgt zunéachst eine Planverschickung fir die MalRnahme im Rahmen der
Verwaltungsbeteiligung. Die eingehenden Stellungnahmen zur Entwurfsplanung werden abgewogen und die
Planung angepasst werden.
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